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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Aufgabenstellung

Zwischen dem Unteren Aaretal im Bereich von Untersiggenthal und der Autobahn Al
beim Anschluss Baden-West soll eine Hauptverkehrsstrasse geplant werden, die
grosstenteils in Tunnels verlauft. Einer davon ist der sogenannte Baldeggtunnel. Mit
einer Erhebung der Kennzeichen des motorisierten Verkehrs sollen die verkehrspla-
nerischen Grundlagen verifiziert und speziell der Durchgangsverkehr im Grossraum
Baden bestimmt werden.

Primare Ziele des Projekts:
- Fakten liefern fiir die weitere Bearbeitung Baldeggtunnel (Z11)*
- Durchgangsverkehrsanteile / -mengen im Grossraum Baden bestimmen (Z12)

- Verkehrsplanerische Grundlagen verifizieren (Z13; Baldeggtunnel, Verkehrsmo-
dell)

Sekundére Ziele des Projekts:

- Durchgangsverkehr (DV) Grenzibergang Koblenz — Rtg. Al, nach LW/PW (Z21)
- Grundlagen fur VM Baden-Wettingen (u.a. auch Ziel-/Quellbestimmung) (Z22)

- Grundlagen fiir ZMB / KNA Baldeggtunnel (Z23)

- Unterstutzung Diskussion Projekte Baden Zentrum (Z224)

Die Ingenieurbliros YAVER Engineering AG (ehemals is Industrial Services AG) aus
Zirich und Messtechnik Mehl GmbH aus Wolfhagen (D) wurden mit der Ausflihrung
betraut. Die Firma Mehl war fir die Erhebung und die Grobauswertung verantwortlich,
YAVER fir den Grossteil der Vorbereitungsarbeiten, die Feinauswertung, die Inter-
pretation und den Bericht.

Randbedingungen / Unterlagen

Die Kennzeichenerhebung fand am Dienstag, 4. September 2012 statt. Einerseits ist
dieser Zeitpunkt als Referenz fir das ganze Jahr geeignet, andererseits blieb der be-
auftragten Firma Messtechnik Mehl ab Auftragsvergabe genligend Zeit fir die um-
fangreiche logistische Vorbereitung der Erhebung.

Stérungen im Verkehr, welche beispielsweise durch Baustellen und Unfélle verur-
sacht werden, sind unerwiinscht, weil dadurch ein Teil des Verkehrs auf andere Rou-
ten ausweichen konnte und somit das Gesamtbild verfélscht. Aus diesem Grund wur-
den maoglichst alle Baustellen im Grossraum Baden temporéar aufgehoben. Allfallige
Unfalle beziehungsweise die Strassenabschnitte mit verkehrsbehindernden Pannen-
fahrzeugen wahrend des Erhebungstages werden soweit moglich erfasst und auf ihre
Relevanz beziglich Gesamtbild beurteilt. Bei schwerwiegenden Stérungen ware die
Erhebung am Folgetag wiederholt worden.

! Angaben in Klammern dienen der Referenzierung der Ziele bei der Beurteilung der diversen Erhe-
bungsvarianten (vgl. Anhang A1.1).
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3 Erhebungskonzept

Auf Grund der Grosse des Untersuchungsgebiets und der Dauer der geplanten Erhe-
bung war eine manuelle Erhebung ausgeschlossen (vgl. Abb. 1).
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Abb. 1 Ubersicht tiber das Erhebungsgebiet

Es wurde deshalb die Methode der Kennzeichenerfassung mit Hilfe spezieller
Videokameras gewahlt. Dabei wurden die Kennzeichen der vorbeifahrenden
Fahrzeuge erfasst, aus Datenschutzgriinden verschlisselt und elektronisch
gespeichert.

Die interessierenden DV2-Stréme befinden sich vor allem nérdlich der Autobahn A1,
das Erhebungsgebiet reicht dementsprechend nur bis an die Al heran.

Es wurden fiir die Erhebung verschiedene Kordonvarianten untersucht (vgl. Anhang
Al.1). Zusammen mit dem Auftraggeber wurde schliesslich eine Kompromissvariante
mit einem mittelgrossen Erfassungskordon um den Grossraum Baden sowie einer
Anzahl zuséatzlicher Querschnitte bestimmt. Damit die zur Verfiigung stehende Zahl
an Erfassungskameras optimal ausgeniitzt und die Erhebung an einem Tag durchge-
fuhrt werden konnte, wurde teilweise an den aussenliegenden Querschnitten nur eine
Fahrtrichtung erfasst. Zwei Querschnitte, die Badenerstrasse in Freienwil (1), die Ta-
gerhardstrasse in Wettingen (4) wurden nur konventionell quantitativ erfasst (Zahlung
der Fahrzeuge mit Fahrzeug-Differenzierung).

2 vgl. Abkirzungsverzeichnis in Kapitel 10
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Im Bereich zwischen Zelgli (Gemeinde Obersiggenthal) und Goldwand (Obersiggent-
hal) sowie Chappelerhof (Baden) und Martinsberg (Baden) wurde mit einem Innen-
kordon die Verteilung auf die Routen nordlich resp. siidlich der Limmat differenzierter
untersucht. Ausserdem wurde mit vier weiteren Querschnitten der DV zwischen Kob-
lenz und der A1/A3 erganzend und genauer erfasst, als das mit dem Kordon (blau,
gemass Abb. 2) mdglich war.

Das Erhebungsgebiet des blauen Kordons umfasste Baden, Ennetbaden, Wettingen,
Ober- und Untersiggenthal, Turgi und Gebenstorf, nicht aber Brugg und Windisch.

Um die potentiellen Messstellen auf lhre Tauglichkeit beztglich Montage, Anzahl
Fahrspuren, Stromversorgung zu tberprufen, wurden eine erste Begehung mit foto-
grafischer Dokumentation sowie eine zweite Begehung unter Beteiligung der Firma
Messtechnik Mehl durchgefihrt (vgl. Anhang A3). Danach wurden einzelne Messstel-
len leicht verschoben, um optimalere Bedingungen zu schaffen.

Auf Grund der relativ kurzen Vorbereitungszeit von knapp zwei Monaten mussten
Einschrankungen bezuglich verfliigbarer Kameras, bei den Vermietungen verfigbarer
Fahrzeuge und personeller Ressourcen bei der Konkretisierung des gewahlten Erhe-
bungskonzepts bericksichtigt werden.

Es umfasste schliesslich 21 Messstellen mit 40 separaten Kameras fir die Kennzei-
chenerfassung und 40 separaten Kameras fur die Fahrzeugklassifizierung (PW, LW,
LI; vgl. Abb. 3). Auf Grund der begrenzten Anzahl verfiigbarer Kameras® wurde der
Verkehr an zwei fur den Durchgangsverkehr weniger wichtigen Messstellen 1 (Ba-

$ Insgesamt standen 42 Kameras zur Verfigung, von denen 2 der Reservehaltung fur allféllige Ausféalle
dienten.
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denerstrasse Freienwil) und 4 (Téagerhardstrasse Wettingen) mit konventioneller
Messmethode (Seitenradar) erhoben.

Fir die Auswertung wurden drei ,Kordons® vorgesehen, um detailliertere Aussagen
zum Durchgangsverkehr machen zu kénnen. Einen eigentlichen vollstandigen Kordon
um den Raum Baden-Wettingen bildet dabei nur der Kordon Il (vgl Abb. 3):

o Kordon | umfasst alle aussenliegenden Messquerschnitte, die aber aufgrund
der begrenzten Kamerazahl nicht vollstandig erfasst wurden. So wurden bei
den Messstellen 11 (Al Baden-West Rtg. BE), 23 (A1 Magenwil Rtg. ZH) und
24 (A1 Magenwil Rtg. BE) nur die wichtigsten Beziehungen erfasst.

e Kordon Il, der Hauptkordon, umfasst alle Einfallsachsen im Raum Baden-
Wettingen im direkten Einflussbereich des Baldeggtunnels.

e Kordon lll, setzt sich aus zwei Schnitten durch das Limmattal zusammen,
beidseits der Siggenthalerbriicke, der vor allem den detaillierteren Verlauf der
Routen im unmittelbaren Bereich des Baldeggtunnel-Nordportals wiedergibt.
Auf Grund seiner begrenzten Ausdehnung ist dies kein eigentlicher Kordon.

Erweiterung Erhebungsdispositiv (Messstellen 29, 30 und 31)

Um die Herkunft der Fahrten im Bereich der Stadtzufahrten Mellinger- und Neuenhof-
erstrasse besser zuordnen zu kdnnen, wurden nachtraglich noch die Messstellen 29
(Mellingerstrasse Dattwil) und 30 (A1 Neuenhof Ausfahrtsrampe) eingerichtet, dafir
bei den Messstellen 23 und 24 nur die Rampen von bzw. nach Bern erhoben.

Die Messstellen 29 und 30 erfassten jeweils nur eine Fahrtrichtung.

Auf Wunsch der Stadt Baden wurde schliesslich fir zusatzliche Auswertungen auch
noch die Messstelle 31 (Hochbriicke Baden) eingerichtet. Mangels verfugbarer Ka-
meras konnte hier aber der Verkehr nur konventionell erfasst, d.h. gezéhlt werden
(vgl. Anhange Al, A2 und A3 sowie Abb. 3).

Die zusatzlichen Messstellen wurden separat ausgewertet.
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Abb. 3  Definitive Messstellen-Standorte und Kordoneinteilung®

Eine grossere Abbildung sowie eine Tabelle mit den genauen Standortbezeichnun-
gen findet sich in den Anhéngen A1, A2 und A3.

* Die Messstellen 29 (Mellingerstrasse Dattwil Rtg. Baden), 30 (A1 AS Neuenhof Ausfahrtsrampe Rtg.
ZH) und 31 (Hochbriicke Baden) werden in die allgemeine Auswertung nicht einbezogen und nur fir
spezielle Auswertungen gebraucht (siehe Kapitel 8).
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4.2

Durchfuihrung

Vorbereitung

Es waren umfangreiche organisatorische Vorbereitungsarbeiten nétig, da fur die Mon-
tage und den Betrieb eines Teils der Kameras Privatgrundstiicke betreten werden
mussten. Einerseits mussten die Eigentiimer beziehungsweise die Verwaltung aus-
findig gemacht, tber das Projekt informiert und ihr Einverstandnis eingeholt werden,
andererseits sind ein Grossteil der Standorte durch keine permanente Stromversor-
gung erschlossen, da die Strassenlampen nur nachts unter Strom stehen, so dass
auf private Stromanschlisse oder Aggregate und Akkus zuriickgegriffen werden
musste (vgl. Anhang A3).

Die Zwischenlagerung des umfangreichen messtechnischen Materials erfolgte in ei-
ner Einstellhalle der Gemeinde Ennetbaden tiber dem Umfahrungstunnel®.

Fur Montage und Durchfiihrung wurden PWs und Hubsteiger angemietet. Die PWs
wurden zur wetter- und diebstahlsicheren Unterbringung der Technik bendtigt, die
Hubsteiger einerseits als Ausleger fur Messstellen ohne Portal oder anderweitige
Montagemdglichkeit, andererseits fur Montage und Demontage in grésserer Hohe.

Da bei rund der Halfte aller Kameras tiber oder dicht neben der Fahrbahn gearbeitet
werden musste, wurde ein Verkehrsdienst aufgeboten, welcher die Fahrbahn fur kur-
ze Zeit sperrte oder den Verkehr an der temporaren Engstelle regelte.

Alle Polizeikorps der Region sowie die Zollstellen in Koblenz und Waldshut wurden
Uber die Erhebung informiert. Ebenfalls informiert wurden die Mitarbeiter des Stras-
senverkehrsamtes AG, welche fir die Sondertransporte zustandig sind, um friihzeitig
reagieren zu kénnen, denn ein Grossteil der Messstellen lag an einer Ausnah-
metransportroute.

Erhebungstag

Der Auftraggeber hat entschieden, dass nur ein einziger Erhebungstag stattfindet mit
der Option, am nachfolgenden Tag die Erhebung fortzusetzen. Ob die Option ausge-
fuhrt wird, wurde am Abend des ersten Erhebungstages entschieden. Bei grosseren
Staus und Stockungen sowie Sperrungen und Umleitungen wegen Pannenfahrzeu-
gen, Unfallen, etc., bei Problemen mit der Erhebungstechnik hatte man auch am
nachfolgenden Tag erhoben.

Die Erhebung fand am 4. September 2012 von 6 bis 20 Uhr statt (14 Stunden). Ur-
springlich auf 6 bis 19 Uhr angesetzt, wurde den grossen Distanzen zwischen den
einzelnen Messstellen und der daraus folgenden langen Reisezeit dadurch Rechnung
getragen, dass alle Kameras vor 6 Uhr in Betrieb genommen und erst nach 20 Uhr
ausgeschaltet und bis 20 Uhr ausgewertet wurden.

Praventiv wurde vor Ort an jeder Messstelle ein Infoblatt angebracht, auf dem Projekt,
Auftraggeber und Ansprechpersonen mit Telefonnummer genannt werden. Zusatzlich
wurden sdmtliche Gemeindebehérden mit Messstellen auf ihrem Gemeindegebiet mit
einem Brief vorinformiert. Die Bevélkerung wurde via lokale Tagespresse informiert.
Damit sollten auch allfallige Vandalenakte wahrend der Erhebungsperiode méglichst
verhindert werden.

® Aus Sicherheitsgriinden musste die Lagerung in einem rundum geschlossenen und zentral gelegenen
Raum, der fur Fahrzeuge zuganglich war, erfolgen.
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Abb. 4  Kamera-Anordnung an ausgewahlten Messstellen

4.3 Technische Details zur Erhebung

Auf total 40 Fahrstreifen wurden die Durchfahrtszeit und die Fahrzeugklassifizierung
(PW, LI, LW) sowie das Kennzeichen des Motorfahrzeugs von vorne erfasst. Zwei-
und dreiradrige Fahrzeuge konnten damit nicht erhoben werden. Linienbusse wurden
als Lastwagen klassifiziert.

Mit wenigen Ausnahmen® wurden die Kennzeichen auf allen Fahrstreifen je Quer-
schnitt und in beiden Fahrtrichtungen erhoben.

Da die Daten bereits elektronisch vorlagen, mussten sie nicht mehr von Hand einge-
pflegt werden, womit eine weitere Fehlerquelle eliminiert wurde.

® Die Ausnahmen betrafen die Messstellen A1 AS Baden-West (11), A1 AS Méagenwil (23/24), Mellin-
gerstrasse Dattwil (29) sowie A1 AS Neuenhof (30); der Grund war die begrenzte Anzahl verfligbarer
Kameras.
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Abb.5 Prozessibersicht Datentransfer

Die fur die Kennzeichenerkennung notwendigen Kameras konnten im Bereich von bis
zu 30 Meter von der Messstelle entfernt montiert werden. Dabei war es gleichglltig,
ob diese am Fahrbahnrand, an einem vorhandenen Mast oder mit Hilfe eines Krans
beziehungsweise Hubsteigers in ihre jeweilige Position gebracht wurden.

Fur die Datenerfassung wurden spezielle Infrarotkameras eingesetzt, damit bei
schlechten Lichtverhéltnissen eine Aufnahme auch bei Dunkelheit oder schlechten
Witterungsbedingungen mdglich war. Die Stromversorgung sowie die Signalubertra-
gung von und zur Erfassungskamera erfolgten iber eine bis zu 100m lange Kabel-
verbindung. War keine direkte Anbindung ans 230V-Stromnetz mdéglich, wurden flr
die Stromversorgung Akkus und Stromaggregate eingesetzt.

Nach Inbetriebnahme der Erfassungseinheiten wurden die identifizierten Kennzei-
chen als Datensatz in der zu Grunde liegenden Datenbank mit Datum- und Zeitstem-
pel, Erkennungsgenauigkeit, Spur, Fahrtrichtung und Messstelle sowie den dazuge-
hérigen Bildern wie Ubersichtsbild, Kennzeichen und Infrarotbild protokolliert.

Datenschutz

Die Arbeiten mit personenbezogenen Daten — in diesem Falle Autokennzeichen — un-
terstehen dem kantonalen Datenschutzgesetz IDAG’. Das Departement Bau, Verkehr
und Umwelt/Abteilung Verkehr reichte deshalb als Auftraggeber beim Beauftragten
fur Offentlichkeit und Datenschutz ein schriftliches Gesuch um Bewilligung einer op-
tisch-elektronischen Anlage (Videolberwachung) gemass § 20 IDAG und § 11
VIDAG ein. Sinnvollerweise ist dieses Gesuch vier Monate vor der Kennzeichen-
Erhebung einzureichen. In diesem Gesuch sind folgende Angaben zu machen:
Zweck, Begrundung, Verhaltnismassigkeit, Zustandigkeiten, raumliche und zeitliche
Geltung, Einsatzart, Hinweistafeln, technische Eigenschaften der Videouberwachung.
Ebenfalls eingereicht wurde der Entwurf einer méglichen Datenschutzvereinbarung,
die schlussendlich von der Datenschutzstelle, dem Auftraggeber und den beauftrag-
ten Blros unterzeichnet wurde (Anhang A13). Die Bewilligung des Beauftragten fur
Offentlichkeit und Datenschutz wurde knapp rechtzeitig erteilt.

" Gesetz tiber die Information der Offentlichkeit, den Datenschutz und das Archivwesen (IDAG; SAR
150.700) vom 24. Oktober 2006; Verordnung zum Gesetz iiber die Information der Offentlichkeit, den
Datenschutz und das Archivwesen (VIDAG; SAR 150.711) vom 26. September 2007
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6 Offentlichkeitsarbeit und Information

Die Kennzeichenerhebung fand am Dienstag, 4. September 2012, wéhrend 14 Stun-
den statt. Die Durchfiihrung einer Motorfahrzeug-Kennzeichenerhebung ist nicht all-

taglich. Oft interessieren sich Personen, sobald sie im Felde irgendwelche Aktivitaten
feststellen.

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) informierte wahrend der Pla-
nungsphase, der Aufbauphase und der Durchfiihrung der Kennzeichenerhebung, so-
weit notig. Im Folgenden sind die Informationstatigkeiten grob skizziert:

- Wahrend der Planungsphase involvierte das BVU vor allem die fir die Planung
verantwortlichen Stellen sowie Amter, die einen Beitrag leisten sollten. So wurde
die Kantonspolizei, das Strassenverkehrsamt, das Bundesamt fir Strassen
(ASTRA) und die Zollbehérden (Raum Koblenz) informiert bzw. kontaktiert.

- Falls eine Kamera auf privatem Grund aufgestellt werden sollte, nahmen die be-
auftragten Buros mit dem Eigentimer Kontakt auf.

- Einige Tage vor der Kennzeichenerhebung begannen die Installationsarbeiten fir
die 21 Kamerastandorte mit insgesamt 80 Kameras. Die Mitarbeitenden der bei-
den Firmen erhielten Ende August ein Ad-Informationsblatt, um allfallige Fragen
von Interessierten vor Ort moglichst einheitlich beantworten zu kénnen.

- Am 17. August 2012 verschickte die Abteilung Verkehr des BVU an 14 Gemein-
den einen Informationsbrief. Der Brief ging an Gemeinden, auf dessen Territorium
eine Messstelle geplant war.

- Am 23. August 2012 verschickte die Staatskanzlei im Auftrag des BVU eine Me-
dienmitteilung an die Presse.

- Im Zusammenhang mit der temporaren Aufhebung einer Kantonsstrassenbaustel-
le in Obersiggenthal/Rieden, mussten Ende August diverse Gesprache gefiihrt
und Auskiinfte an Medien erteilt werden.

- Am Erhebungstag 4.9.2013 bat die Aargauer Zeitung um ein kurzes Interview.

Der Schlussbericht wurde im Dezember 2013 im Internet veroffentlicht.

7 Auswertungen

71 Funktionstest und Plausibilisierung

Wahrend der Erhebung wurde durch Mitarbeiter der Firma Mehl manuell via Laptop
geprift, ob alle Kameras wie gewtinscht funktionieren und Kennzeichen aufzeichnen.
Nach der Erhebung wurde das gesamte Datenmaterial durch die Firma Mehl gesich-
tet und auf Vollstandigkeit und Anomalien gepriift. Nicht plausible Reisezeiten, wie
beispielsweise zwischen den Messstellen 2 und 3, konnten so erkannt und korrigiert
werden.

Gemass Angaben der Firma Mehl
- wurden von den erfassbaren Fahrzeugen mehr als 99% erfasst

- wurden von den erfassten Fahrzeugen nach der Qualitatssicherung tiber 99%
korrekt erfasst

- gilt dies fur alle Querschnitte

- konnen erfahrungsgemass 2 bis 5% der Fahrzeuge nicht erfasst werden (Ver-
schmutzung, verbogene Kennzeichen, zu geringer Fahrzeugabstand, u.a.).

Somit wurden mindestens 94 %, im Mittel ca. 96 % aller Fahrzeuge pro Messstelle
korrekt erfasst.
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Bei Unsicherheiten bez. der automatisierten Auswertung wurde manuell plausibili-
siert. Insgesamt 5 % der erhobenen Daten wurden so geprift und wenn nétig korri-
giert.

7.2 Festlegung von Kordons

Damit die Anteile des Ziel-Quell- und Durchgangsverkehrs bestimmt werden konnten,
wurden fur die Auswertung drei Kordons festgelegt und untersucht. Kordon Il enthalt
die Aussagen mit der grossten Relevanz beziiglich des geplanten Baldeggtunnels, da
er den Grossraum Baden (Baden, Wettingen, Ennetbaden, Gebenstorf und Unter-
und Obersiggenthal) umfasst. Kordon | (Ausserer Kordon) umfasst unter anderem die
nordlichste Messstelle in Koblenz und die stidlichste in Magenwil und ist auf Grund
der geografischen Ausdehnung und der insgesamt zu geringen Anzahl Kameras lu-
ckenhaft. Kordon Il (innerer Kordon) ist kein eigentlicher Kordon, sondern dient dazu,
die Routenwahl innerhalb des Kordons Il feststellen zu kénnen.

Im Anhang A1.2 findet sich die Ubersicht mit allen Kordons.

7.3 Reisezeiten

Fir die Unterscheidung zwischen Ziel-/Quellverkehr und Durchgangsverkehr missen
die Reisezeiten zwischen den Messstellen bekannt sein. Deshalb wurde fir jede Rou-
te die Anzahl Fahrzeuge je Zeitintervall ermittelt. Dann wurde an Hand der Haufig-
keitsverteilung die massgebende Reisezeit bestimmt — jeweils getrennt fur die ASP-
und MSP-Werte sowie fur den 14-Stunden-Tag, wobei erwartungsgemass tageszeit-
bedingt teilweise unterschiedliche Werte auftraten (vgl. Abbildung 6).

120
M Fahrten 16:30 - 18:30 Uhr (Spitzenstunde)
100 N Fahrten 14 Stunden (ohne Spitzenstunden)
Mittelwert Durchgangsverkehr
30 i€ 16.30 - 18.30 Uhr
€ 14 h (ohne Spitzenstunden)
60 :
i Abgrenzung Durchgangsverkehr
20 i (max. Reisezeit von (2) bis (7)
i 1 I 16.30 - 18.30 Uhr
] :é 14 h (oline Spitzenstunden)
i I 1
20 ! I I
! 1 |
I 1 |
I 1 i
0 T T T T T T | !

<1 <2 <3 <4 <5 <6 <7 <8 <9<10<11<12<13<14<15<16<17<18<19<20<21<22<23<24< 25
Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min Min

Abb. 6 Gemessene Reisezeiten zw. Landstr. Oberehrendingen (2) und Mellingerstr. Dattwil (7)

Von Oberehrendingen (2) bis zur Mellingerstrasse in Dattwil (7) beispielsweise dauert
die Fahrt via Schulhausplatz wéhrend den Spitzenstunden im Mittel rund 11 Minuten,
in den Ubrigen Zeiten lediglich ca. 9 Minuten. Fir die Abgrenzung des Durchgangs-
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verkehrs mussen die Grenzwerte allerdings hoher angesetzt werden (im vorliegenden
Fall bei 15 statt 12 Minuten), damit nicht ein Teil des Durchgangsverkehrs als Ziel-
Quellverkehr registriert wird (vgl. Abbildung 6).

Die so bestimmten Reisezeiten wurden zudem mit Hilfe eines Routenplaners verifi-
ziert und anschliessend definitiv festgelegt (vgl. auch Ubersicht mit allen Reisezeiten
im Anhang A7).

7.4 Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kordon Il)

7.41 Gesamtverkehr
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Abb. 7 Gesamtverkehr Kordon Il wahrend 14 Stunden

Die folgenden Routen des Durchgangsverkehrs im Kordon Il sind dominant (immer
beide Richtungen):

- Landstrasse Oberehrendingen (2) — Schwimmbadstrasse Wettingen (5); 1402/
1139 Fahrten,

- Birmenstorferstrasse Gebenstorf (12) — Ziircherstrasse Gebenstorf (13); 903/ 1191
Fahrten,

- Siggenthal Station (15) — Neuenhoferstrasse Baden (6); 614/ 658 Fahrten, und

- Birmenstorferstrasse Gebenstorf (12) — Lauffohrstrasse. Vogelsang (14); 591 / 537
Fahrten.

Durchgangsverkehr im Kordon lI:

Insgesamt macht der Durchgangsverkehr (DV) rund 13% des kordoniberschreiten-
den Gesamtverkehrs (GV) aus (vgl. Anhang A9.1).
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Begriff ‘Gesamtverkehr*

Mit Gesamtverkehr ist der in den Kordon ein- und ausfahrende Verkehr gemeint. Er
ist nicht gleich dem Gesamtverkehr innerhalb des Kordons! Letzterer enthalt auch
den Binnenverkehr innerhalb des Kordons, der hier nicht bestimmt wurde.

Wird dieser bericksichtigt, sind alle ausgewiesenen Anteile des Durchgangsverkehrs
niedriger!

Werden die Anteile des Durchgangsverkehrs (DV) am Gesamtverkehr pro Messstelle
jeweils auf den ganzen Messquerschnitt bezogen (beide Fahrtrichtungen zusammen),
weist vor allem Oberehrendingen (2) mit rund 45% einen hohen DV-Anteil auf (vgl.
Tabelle 1).

MS01*  [MS02 MS03 MS05 MS06 MS07 MS12 MS13 Ms14 MS15 Total®

GV (1)

5535 10571 10845 16527 12440 13897 9366 8208 5522 16658] 96761

DV (2)

1270 4824 1427 3667 2378 2000 3649 2480 1484 2437 12808

Anteil (2) an (1) 22.9% 45.6% 13.2% 22.2% 19.1% 14.4% 39.0% 30.2% 26.9% 14.6% 13.2%

GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr

Tab. 1

Pro Messstelle: Anteil des DV am Gesamtverkehr (GV) wahrend 14 Stunden;

MSO04 fehlt in der Tabelle, da fir DV nicht relevant;

Lesebeispiel: An Messstelle MS 13 Gebenstorf querten 8208 Fzg. die Kordongrenze |l
in beiden Richtungen; 2480 Querungen oder 30.2% davon sind Durchgangsverkehr.

* Werte sind Schatzungen,
4 das Total in der rechten Spalte entspricht nicht der Zeilensumme, vgl. folgende Erlau-
terung mit Beispiel:

Jede DV-Fahrt schneidet den Kordon Il jeweils
zweimal beim Ein- und Ausfahren, die ZQ-Fahrt
demgegenuber nur einmal. Werden die Fahrten
Uber alle Querschnitte summiert, wird damit der DV
doppelt erfasst. Um den Anteil DV am Fahrtentotal
Gesamtverkehr GV korrekt zu bestimmen, muss
folglich der DV halbiert werden. Deshalb sind so-
wohl im Summenwert GV wie auch im Summenwert
DV die DV-Zahlen zu halbieren.

Quellverkehr

Zielverkehr

Durchgangsyérkehr

Das Beispiel rechts zeigt drei Fahrten; am Total der Schnittpunkte mit dem Kordon
weist der DV zwar 50%, am Total der Fahrten aber nur 33% auf. Relevant ist die
letztere Angabe.

Der oben dargestellte Summenwert von 96761 ergibt sich wie folgt:
- Zeilensumme GV (1) MS01+MS02+... (ohne Abzug) = 109569
- Zeilensumme DV (2) Summe aller DV-Fahrten = 12'808
- Abzug 12808 von Summe (1), da sonst DV doppelt gezahlt ist

- effektive Gesamtfahrtenzahl: 109569 — 12'808 = 96761

Spitzenstundenverkehr

In der Morgen- und Abendspitze sind wie bereits beim Tagesverkehr folgende
Durchgangsverkehrs-Routen zahlenméassig dominant:

- Landstrasse Oberehrendingen (2) — Schwimmbadstrasse Wettingen (5),

- Birmenstorferstrasse Gebenstorf (12) — Zircherstrasse Gebenstorf (13).
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Entsprechend den Gesetzmaéssigkeiten des Pendlerverkehrs sind am Morgen die Be-
ziehungen zum und am Abend vom Arbeitsplatz im Grossraum Baden besonders

ausgepragt.
Im Anhang A5 findet sich die Ubersicht mit Zahlen und Grafiken.
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7.4.2 Schwerverkehr
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Abb. 8 Schwerverkehr Kordon Il wahrend 14 Stunden

Der Schwerverkehrsanteil am 14-stiindigen Gesamtverkehr am Kordon Il liegt im Mit-
tel bei 4 bis 5%. Am hdchsten ist er mit knapp 9% beim Querschnitt Siggenthal Stati-
on (15). Der ‘Gesamtverkehr’ umfasst auch hier alle Durchgangs- und Ziel-
/Quellfahrten die Grenzen des Kordon Il queren.

Die Route mit den meisten durchfahrenden Lastwagen verlauft von Siggenthal Stati-
on (15) zur Neuenhoferstrasse in Baden (6) und umgekehrt (140 resp. 117 Fahrten,
entsprechend 23% resp. 18% des gesamten Durchgangsverkehrs). Auch noch relativ
stark ist die Beziehung Landstrasse Oberehrendingen (2) — Schwimmbad-strasse
Wettingen (5) (47 resp. 43 Fahrten, entsprechend 3% resp. 4% des gesamten Durch-
gangsverkehrs).

Der Anteil des durchfahrenden Schwerverkehrs am gesamten Durchgangsverkehr
betragt beziglich Kordon Il im Mittel ebenfalls ca. 4 bis 5%. Den hdchsten Wert weist
auch hier mit knapp 13% der Querschnitt Siggenthal Station (15) auf.

MS01*  |MS02 MS03 MS05 MS06 MS07 MS12 Ms13 Ms14 MS15 Total®

GV (1) 5535 10571 10845 16527 12440 13897 9366 8208 5522 16658| 96761
DV (2) 1270 4824 1427 3667 2378 2000 3649 2480 1484 2437 12808
SVGV (3) 166 498 287 526 609 482 449 322 63 1475 4295
SV DV (4) 21 147 15 135 286 61 96 78 17 309 583

Anteil (4) an (1) 0.4% 1.4% 0.1% 0.8% 2.3% 0.4% 1.0% 1.0% 0.3% 1.9%) 0.6%
Anteil (3) an (1) 3.0% 4.7% 2.6% 3.2% 4.9% 3.5% 4.8% 3.9% 1.1% 8.9% 4.4%
Anteil (4) an (2) 1.7% 3.0% 1.1% 3.7% 12.0% 3.1% 2.6% 3.1% 1.1% 12.7%) 4.5%
Anteil (4) an (3) 12.7% 29.5% 5.2% 25.7% 47.0% 12.7% 21.4% 24.2% 27.0% 20.9% 13.6%
GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr

Tab.2 Querschnittsbezogener Anteil des durchfahrenden Schwerverkehrs (SV DV) am
Gesamtschwerverkehr (SV GV) und am Gesamtverkehr (GV) wahrend 14 Stunden;
MSO04 fehlt in der Tabelle, da bezuglich DV nicht relevant.

* Werte sind Schatzungen,
4 Total in Spalte rechts entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.
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Knapp 14% des Schwerverkehrs am Kordon Il durchqueren diesen. Den hdchsten
Durchfahreranteil beim Schwerverkehr hat mit 47% der Querschnitt Baden Neuen-
hoferstrasse (6).

An der Messstelle 15 wurden innert 14 Stunden 309 LW (Durchgangsverkehr) regis-
triert. Anhand der in der Nahe gelegenen Zahlstelle 1327 Obersiggenthal lasst sich
daraus ein mittlerer Tageswert von rund 280 durchfahrenden LW (DTV) bestimmen,
entsprechend knapp 2% des durchschnittlichen taglichen Gesamtverkehrs. Als Néhe-
rung wurde angenommen, dass alle an der Zahlstelle 1327 vorbeifahren.

Die Zahlen zur Morgen- und Abendspitze sind nur bedingt aussagekraftig, da zu die-
sen Zeiten nur wenige Lastwagen unterwegs waren. Die ,h6chste® Belastung wurde
in der Abendspitze mit 9 Lastwagen zwischen Oberehrendingen (2) und Wettingen
(5) registriert.

Im Anhang A5 findet sich die Ubersicht mit Zahlen und Grafiken.

7.4.3 Ausliandischer Schwerverkehr®
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Abb. 9 Auslandischer schwerer Durchgangsverkehr am Kordon Il wahrend 14 Stunden

Der Anteil des auslandischen schweren Durchgangsverkehrs am 14-stiindigen Ge-
samtverkehr am Kordon Il liegt im Mittel bei 0.1%, ist folglich marginal. Am hdchsten
ist er mit 0.8% beim Querschnitt Neuenhoferstrasse in Baden (6) — vgl. Tabelle 3.

Mit ‘Gesamtverkehr* ist wiederum der in den Kordon ein- und ausfahrende Verkehr
gemeint.

® Als ,auslandischer Schwerverkehr* werden Lastwagen mit auslandischem Kennzeichen bezeichnet.
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Die wichtigste Route mit auslandischem Schwerverkehr im Kordon Il verlauft eben-
falls von Siggenthal Station (15) zur Neuenhoferstrasse in Baden (6; 47 Fahrten®) und
umgekehrt (43 Fahrten'®). Der ausléndische Schwerverkehr tritt hier mit gesamthaft
90 Fahrten innert 14 Stunden relativ ausgepragt in Erscheinung (rund 7% des gesam-
ten Durchgangsverkehrs, respektive rund ein Drittel des gesamten Schwerverkehrs
auf dieser Durchgangsbeziehung).

Der Anteil des ausléandischen Schwerverkehrs am gesamten Schwerverkehr (Inland
und Ausland zusammen) betragt am Kordon Il im Mittel ca. 15 %, wobei die Werte je
nach Querschnitt wiederum stark schwanken. Den héchsten Anteil weist mit rund
33% der Querschnitt Siggenthal Station (15) auf (vgl. Tabelle 3).

Der Anteil des durchfahrenden auslandischen Schwerverkehrs am gesamten
Schwerverkehr (in- und auslandische Lastwagen zusammengefasst) betragt am Kor-
don Il im Mittel ca. 3 %, wobei die Werte je nach Querschnitt auch hier wiederum
stark schwanken. Den héchsten Durchfahreranteil weist mit rund 16% der Querschnitt
Baden Neuenhoferstrasse (6) auf (vgl. Tabelle 3).

Vom gesamten auslandischen Schwerverkehr fahren im Mittel 20% durch das Gebiet
des Kordons Il hindurch. Den hdchsten Anteil hat der Querschnitt Wettingen
Schwimmbadstrasse (5). Hier sind vier von flnf auslandischen Lastwagen ‘Durchfah-
rer' (81%; vgl. Tabelle 3). Allerdings sind die absoluten Zahlen klein und missen
dementsprechend vorsichtig interpretiert werden.

MSO01*  |MS02 MS03 MSO05 MS06 MS07 MS12 Ms13 Ms14 MS15 Total*

GV (1) 5535 10571 10845 16527 12440 13897 9366 8208 5522 16658 96761
DV (2) 1270 4824 1427 3667 2378 2000 3649 2480 1484 2437, 12808
SVGV (3) 166 498 287 526 609 482 449 322 63 1475 4295
ausl. SV GV (4) 11 31 3 27 145 24 21 19 1 494 646
ausl. SV DV (5) 2 19 0 22 98 10 5 5 0 100 131

Anteil (5) an (1) 0,0% 0,2% 0,0% 0,1% 0,8% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,6% 0,1%
Anteil (4) an (3) 6,6% 6,2% 1,0% 5,1%|  23,8% 5,0% 4,7% 5,9% 1,6%| 335%| 15,0%
Anteil (5) an (3) 1,2% 3,8% 0,0% 42%|  16,1% 2,1% 1,1% 1,6% 0,0% 6,8%) 3,0%
Anteil (5)an (4)| 182%| 61,3% 0,0%| 815%| 676% 41,7%| 23,8%| 26,3% 0,0%| 202%| 202%

GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr, ausl. SV = ausléandischer Schwerverkehr

Tab. 3 Anteil des auslandischen Durchgangs-Schwerverkehrs (ausl. SV DV) am auslandi-
schen Gesamtschwerverkehr (ausl. SV GV), am Gesamtschwerverkehr (SV GV)
und am Gesamtverkehr (GV) wéhrend 14 Stunden; MS04 fehlt in der Tabelle, da
beziiglich DV nicht relevant.

* Werte sind Schatzungen,
4 Total in Spalte rechts entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.

In der Morgen- und Abendspitze wird auf eine Aussage verzichtet, da von den weni-
gen Schwerverkehrsfahrten nur ein Teil auslandischer Herkunft war. Die Verteilung
ware zufallig und nicht stabil.

Weitere Zahlen und Ubersichtsgrafiken finden sich im Anhang AS5.

° Dies entspricht 34% des gesamten schweren Durchgangsverkehrs in Richtung Neuenhof.
10 resp. 37% des gesamten schweren Durchgangsverkehrs in Richtung Siggenthal Station
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7.5

Wegewahl im Innenbereich (Kordon lll)

Kordon Il (innerer Kordon) ist kein eigentlicher Kordon, sondern dient dazu, die Rou-
tenwahl innerhalb des Kordons Il feststellen zu kdnnen. Wegen seiner begrenzten
Ausdehnung ist es nicht sinnvoll, den diesbeziiglichen Durchgangsverkehr zu be-
stimmen; die entsprechenden Anteile am Gesamtverkehr waren sehr hoch und ohne
Aussagekraft. Durchgangsverkehr im Kordon lll bezieht sich deshalb immer auf
den Kordon Il. Als Durchgangsverkehr sind hier nur diejenigen Fahrten registriert,
die auch beim Kordon Il als Durchgangsverkehr registriert wurden. Der Gesamtver-
kehr setzt sich neben dem "Durchgangsverkehr des Kordon II" aus dem "Ziel-/Quell-
des Kordon II" und dem "Binnenverkehr innerhalb des Kordon II" zusammen, die alle
auch den Kordon Il durchfahren.

Die dominante Route verlauft von der zur Landstrasse in Obersiggenthal (9); (689
Fahrten) und umgekehrt (655 Fahrten), wobei in der Abendspitze die Beziehungen
ohne Uberquerung der Siggenthalerbriicke &hnlich stark sind wie die Diagonalbezie-
hung, d.h. es fahren ungefahr gleich viele Fahrzeuge auf beiden Seiten parallel zur
Limmat, wie solche, die in Richtung Baden die Seite wechseln (vgl. auch Ubersicht
mit Zahlen und Grafiken im Anhang A®6).

In der Morgenspitzenstunde hat ein nicht naher quantifizierbarer Zwischenfall im
Raum Obersiggenthal zu Staus gefiihrt. Dies hatte zur Folge, dass das festgelegte
Zeitkriterium fir den Durchgangsverkehr tberschritten wurde und sich damit kaum
Durchgangsverkehr von Obersiggenthal in Fahrtrichtung Osten ergab (2 Fahrten, da-
von 1 Schwerverkehr). Der DV dirfte hier in der MSP hoher sein. Fir die Gesamtbe-
trachtung (14-Std-Verkehr, alle Querschnitte) spielte dieser Sondereffekt keine Rolle.

Zusammenfassend ergeben sich fiur den Durchgangsverkehr am Kordon Il folgende
Anteile:

MS08  |Ms09  [ms27  |ms28  |Total®
GV (1) 7523 13278 5262 15237 39085
DV (2) 385 1826 509 1710 2215
Anteil (2) an (1) 5.1% 13.8% 9.7% 11.2% 5.7%
GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr

Tab. 4 Anteil des Durchgangsverkehrs (DV) am g,.\ QSR
Gesamtverkehr (GV) der einzelnen Quer- §:‘§0bers|ggentha|
schnitte wahrend 14 Stunden. ,Als Durch- UsT o (N
gangsverkehr sind hier nur diejenigen Fahr-
ten registriert, die auch beim Kordon Il als
Durchgangsverkehr registriert wurden. Der 8
Gesamtverkehr setzt sich neben dem "Durch- e LA
gangsverkehr des Kordon II" aus dem "Ziel-/ Chappelerhof O A
Quell- des Kordon II" und dem "Binnenverkehr _%:;"“."_'“ ,'.L‘, S
innerhalb des Kordon II" zusammen, die alle e SN
auch den Kordon Il durchfahren. ,"7:-‘.';.

ety
[

o

4 DV-Total in Spalte rechts bezieht sich auf das
Fahrtentotal am Kordon und entspricht nicht
der Zeilensumme, vgl. diesbeziglich Erlauterung

Die Anteile des Durchgangsverkehrs (beziiglich Kordon II) der vier Erhebungsquer-
schnitte variieren zwischen 5 und 14%. Im Mittel betragt dieser knapp 6% aller Fahr-
ten am Kordon Il (siehe Tab. 4).
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MS08 |MS09  |MS27  |MS28  |Total®
GV (1) 7523| 13278 5262| 15237 39085
DV (2) 385 1826 509 1710 2215
SVGV (3) 307 832 263 965 2073
SV DV (4) 13 281 30 264 294
Anteil (4) an (1) 0.2% 2.1% 0.6% 1.7% 0.8%
Anteil (3) an (1) 4.1% 6.3% 5.0% 6.3% 5.3%
Anteil (2) an (1) 5.1%| 13.8% 9.7%| 11.2% 5.7%
Anteil (4) an (2) 3.4%|  15.4% 5.9%| 15.4%| 13.3%
Anteil (4) an (3) 4.2%| 33.8%| 11.4%| 27.4%| 14.2%

GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr

Anteil des Durchgangsschwerverkehrs (SV DV) am Gesamtschwerverkehr
(SV GV) und am Gesamtverkehr (GV) der einzelnen Querschnitte wahrend 14
Stunden.

4 SV DV-Total in Spalte rechts entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung
auf S. 16.

Tab. 5

Tabelle 5 zeigt, dass der 14-Stunden-Schwerverkehr im Kordon Il beziiglich des Ge-
samtverkehrs wenig relevant ist, Im Mittel ergibt sich ein Anteil von rund 5%. Mit Ge-
samtverkehr ist der in den Kordon Il ein- und ausfahrende Verkehr gemeint.

Noch weniger relevant ist hier der Anteil des durchfahrenden Schwerverkehrs bezig-
lich des Gesamtverkehrs. Im Mittel ergibt sich noch ein Anteil von knapp 1% (0.8%).

14% des erfassten Schwerverkehrs im Kordon Il durchfahren sowohl den Kordon II
als auch den Kordon IlI*. Die Durchgangsverkehrsmengen sind beziiglich Kordon II
und 11l sehr &hnlich? (vgl. Anhang 9.2).

MS08  |[MS09  |MS27  [MS28  [Total®
GV (1) 7523| 13278 5262| 15237 39085
DV (2) 385 1826 509 1710 2215
SV GV (3) 307 832 263 965 2073
ausl. SV GV (4) 11 135 12 124 186
ausl. SV DV (5) 1 95 7 89 9%
Anteil (5) an (1) 0.0% 0.7% 0.1% 0.6% 0.2%
Anteil (4) an (3) 3.6%| 16.2% 4.6%| 12.8% 9.0%
Anteil (5) an (3) 0.3%| 11.4% 2.7% 9.2% 4.6%
Anteil (5) an (4) 9.1%| 70.4%| 583%| 71.8%| 51.6%

GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr
ausl.SV =auslandischer Schwerverkehr

Anteil des auslandischen Durchgangsschwerverkehrs (ausl. SV DV) am auslandi-
schen Gesamtschwerverkehr (ausl. SV GV), am Gesamtschwerverkehr (SV GV)
und am Gesamtverkehr (GV) wéahrend 14 Stunden in Bezug auf die Einzelquer-
schnitte.

Tab. 6

4 Total in letzter Spalte entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.

1 ygl. Tabelle 5, Anteil (4) an (3)

12 zwischen den westlichen (13, 14, 15) und den o6stlichen Messstellen (2, 3, 5, 6, 7) ergeben sich im
Kordon Il 308 SV-Fahrten, im Kordon Il 294 SV-Fahrten (vgl. Anhang A9.2).
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Der durchfahrende auslandische Schwerverkehr hat noch einen Anteil von knapp 5%
am gesamten Schwerverkehr am Kordon Ill. Der Anteil am gesamten ein- und aus-
fahrenden Verkehr des Kordons ist noch wesentlich kleiner. Er betragt nur noch 0.2%
(vgl. Tab. 6).

Von den im Kordon Il erfassten auslandischen Schwerverkehrsfahrzeugen fahren
iber 50% sowohl durch den Kordon IlI als auch durch den Kordon 1I*,

¥ vgl. Tab 6; Anteil (5) an (4)
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7.6 Detailauswertung Durchgangsverkehr Aussenbereich
(Kordon I)

7.6.1 Gesamtverkehr
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Abb. 10 Gesamtverkehr Kordon | wahrend 14 Stunden

Die starksten Beziehungen finden sich zwischen der Landstrasse in Oberehrendingen
(2) und der Schwimmbadstrasse in Wettingen (5); (1402 / 1139 Fahrten) sowie zwi-

schen der Zollbriicke Koblenz (26) und der Neuenhoferstrasse in Baden (6); (200 /
230 Fahrten) und umgekehrt.

Der grosste Teil der in Abbildung 10 dargestellten Durchgangsbeziehungen zu Quer-
schnitt 5 resp. 6 sucht héchstwahrscheinlich den Weg zur Autobahn.
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Der ,Durchgangsverkehr bezieht sich auch hier auf den Kordon Il, da im Kordon |
nicht alle Beziehungen erfasst werden konnten (limitierte Kamerazahl). Nicht erfasst
wurden einzelne Beziehungen bei den Messstellen 11, 23 und 24. Bei der Messstelle
Al Baden-West Anschlussrampen von Zirich/nach Bern (11) beispielsweise konnte
von Zurich her auf Grund der Kameraposition und der langen Vorsortierung nur die
links Richtung Birmenstorf abbiegenden Fahrzeuge erfasst werden, nicht ab die
Rechtsabbieger. In der Gegenrichtung bestand dieses Problem nicht, da es nur eine
Fahrspur gibt.

Fir die Beziehungen Zollbriicke Koblenz (26) - Magenwil Rampe Al Richtung Bern
(24) und Zollbriicke Koblenz (26) — Lupfig Rampen A3 (25), die den Kordon II nicht
bertihren, wird als Durchgangsverkehr bezeichnet, was innerhalb von 40 Minuten
beide Querschnitte passiert (Fahrzeit gemass Routenplaner: 31 bzw. 27 Minuten)
(vgl. Anhang A4).

MS02 MS03 MS05 MS06 MS10 MS11 MS23/24 (MS25 MS26 Total®
GV (1) 10571 10845 16527 12440 14300 9119 7639 12139 9581 97853
DV (2) 4091 966 2791 1000 273 287 241 166 801 5308
Anteil (2) an (1) 38.7% 8.9% 16.9% 8.0% 1.9% 3.1% 3.2% 1.4% 8.4% 5.4%
GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr

Tab. 7 Anteil des Durchgangsverkehrs (DV) am Gesamtverkehr (GV) wéhrend 14 Stunden

A Total in letzter Spalte entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.
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7.6.2 Schwerverkehr
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Abb. 11 Schwerverkehr Kordon | wahrend 14 Stunden

Die am starksten befahrenen Routen des durchfahrenden Schwerverkehrs verlaufen

von der Zollbriicke Koblenz

(26) zur Neuenhoferstrasse in Baden (6); (57 / 36 Fahr-

ten) und von der Landstrasse in Oberehrendingen (2) zur Schwimmbadstrasse in

Wettingen (5); (47 / 43 Fahrten) und umgekehrt. Ebenfalls noch relativ ausgepragt ist
der Verkehrsstrom von der Zollbriicke Koblenz (26) zum Autobahnanschluss Mégen-
wil Richtung Bern (24); (53 Fahrten), was in der Gegenrichtung hingegen weniger der

Fall ist (14 Fahrten).

Der Anteil Schwerverkehr am gesamten Durchgangsverkehr betragt auf den genann-
ten drei Routen zwischen 3 und 64 %. Er schwankt je nach Tageszeit erheblich. Als
Beispiel kann die Route Koblenz (26) - Magenwil (24) genannt werden. Auf dieser

Route betragt der Anteil zur

MSP 7.7 %, zur ASP nur 4.4 %, wéhrend den gesamten
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14 Stunden dann aber 58.2 %. Das bedeutet, dass der Schwerverkehrsanteil am
Durchgangsverkehr vor allem in den Zwischenstunden ausserordentlich hoch ist,
resp. der Anteil des tbrigen Verkehrs relativ tief.

Zahlenmassig war der durchfahrende Schwerverkehr aber nicht sehr ausgepragt. In
der 14-Stunden-Periode wurden auch auf den ,starksten Beziehungen 26 - 6 ledig-
lich Werte von 57 respektive 36 Fahrten in die Gegenrichtung registriert.

MS02  |MS03  |MSO5  [MS06  [MS10  |[MS11  |MS23/24 [MS25  (MS26  |Total®
GV (1) 10571|  10845] 16527 12440] 14300 9119 7630] 12139 9s81| 97853
DV (2) 4091 966 2791 1000 273 287 241 166 801 5308
SV GV (3) 498 287 526 609 429 317 1015 959 851 5138
SV DV (4) 129 3 100 116 19 16 81 39 198 353
Anteil (4) an (1) 1.2% 0.1% 0.6% 0.9% 0.1% 0.2% 1.1% 0.3% 2.1% 0.4%
Anteil (3) an (1) 4.7% 2.6% 3.2% 4.9% 3.0% 3.5%| 13.3% 7.9% 8.9% 5.3%
Anteil (4) an (2) 3.2% 0.8% 3.6%| 11.6% 7.0% 5.6%|  33.6%| 23.5%| 24.7% 6.7%
Anteil (4)an (3)| 25.9% 2.8%| 19.0%| 19.0% 4.0% 5.0% 8.0% 41%|  23.3% 6.9%

GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr

Tab. 8 Anteil des Durchgangsschwerverkehrs (SV DV) am Gesamtschwerverkehr (SV GV)
und am Gesamtverkehr (GV) wahrend 14 Stunden

4 Total in letzter Spalte entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.
Zur Morgen- und Abendspitze lasst sich nichts sagen, da die wenigen Durchgangs-

verkehrsfahrten des Schwerverkehrs nicht aussagekratftig sind. Die Verteilung ware
zufallig und nicht stabil (analog 7.4.2).

Als Durchgangsverkehr im Kordon | wird auch hier wiederum der Verkehr bezeichnet,
der auch den Kordon Il durchféhrt.

Im Anhang A4 findet sich die Ubersicht mit Zahlen und Grafiken.
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7.6.3 Auslandischer Schwerverkehr
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Abb. 12 Auslandischer Schwerverkehr Kordon | wahrend 14 Stunden

Starkere Mengen an Durchgangsverkehr weisen auch hier beide Richtungen der Route
von Koblenz (26) zur Neuenhoferstrasse in Baden (6); (44 / 33 Fahrten) auf. Auch zwi-
schen Zollbriicke Koblenz (26) und Autobahnanschluss Magenwil Richtung Bern (24);
(48 Fahrten) verkehren ausgepragte Schwerverkehrsmengen, nicht jedoch in der Ge-
genrichtung (vom Anschluss Magenwil Richtung Zurich).

Uber 80 % des grenzquerenden Schwerverkehrs welcher via Querschnitt Koblenz aus-
oder einfdhrt und auch bei den anderen Messstellen im Kordon | registriert wird, ist
auslandischer Herkunft.
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MS02 MS03 MS05 MS06 MS10 MS11 MS23/24 |MS25 MS26 Total®

GV (1) 10571 10845 16527 12440 14300 9119 7639 12139 9581 97853
DV (2) 4091 966 2791 1000 273 287 241 166 801 5308
SV GV (3) 498 287 526 609 429 317, 1015 959 851 5138
ausl. SV GV (4) 31 3 27 145 33 26 152 198 717 1135
ausl. SV DV (5) 17 0 19 83 3 4 65 30 173 197
Anteil (5) an (1) 02%| 00% 01%] 07% 00% 00% 09% 02% 18% 02%
Anteil (4) an (3) 62%|  1.0%|  51%| 23.8%|  7.7%|  82%| 15.0%| 20.6%| 84.3%| 22.1%
Anteil (5) an (3) 3.4% 0.0% 3.6% 13.6% 0.7% 1.3% 6.4% 3.1% 20.3% 3.8%
Anteil (5) an (4) 54.8% 0.0% 70.4% 57.2% 9.1% 15.4% 42.8% 15.2% 24.1% 17.4%
GV = Gesamtverkehr, DV = Durchgangsverkehr, SV = Schwerverkehr, ausl. SV =auslandischer Schwerverkehr
Tab.9 Anteil des auslandischen Durchgangsschwerverkehrs (ausl. SV DV) am auslandi-

schen Gesamtschwerverkehr (ausl. SV GV), am Gesamtschwerverkehr (SV GV)

und am Gesamtverkehr (GV) wahrend 14 Stunden

4 Total in letzter Spalte entspricht nicht Zeilensumme, vgl. Erlauterung auf S. 16.
Der Anteil des ausléndischen Schwerverkehrs am gesamten Schwerverkehr am Kor-
don | betragt im Mittel knapp tUber 20%. Wird vom logischerweise sehr hohen Wert
bei der Zollbriicke Koblenz (84%) abgesehen, schwanken die Ubrigen Werte noch
zwischen 1% und 24%.
Fokussiert man nur den auslandischen Durchgangsschwerverkehr am gesamten
Schwerverkehr, sind die Zahlen und damit die Anteile deutlich kleiner. Jener hat am
gesamten Schwerverkehr am Kordon | im Mittel noch einen Anteil von knapp 4%.
Rund 17% des ausléandischen Schwerverkehrs am Kordon | durchféhrt diesen (und
den Kordon 1) und ist somit Durchgangsverkehr.
Zur Morgen- und Abendspitze lasst sich auch hier nichts sagen, da von den wenigen
Fahrten des Schwerverkehrs nur ein Teil auslandischer Herkunft ist.
Als Durchgangsverkehr im Kordon | wird auch hier wiederum der Verkehr bezeichnet,
der diesen Kordon (und auch den Kordon Il) durchfahrt.

7.7  Anteil Durchgangsverkehr am Gesamtverkehr (Kordon Il)

Der Anteil Durchgangsverkehr am Gesamtverkehr im Kordon Il betragt tiber die erho-
benen 14 Stunden rund 13 % (vgl. Anhang A9.1).

Der Anteil Durchgangsverkehr ist bei allen Messstellen des Kordons Il in beiden
Fahrtrichtungen etwa gleich hoch, ausser bei Messstelle 2 (Landstrasse Ehrendin-
gen) ist der Anteil des einfahrenden Durchgangsverkehrs mit 50 Prozent Anteil be-
sonders hoch und auch rund 8 % hdher als in der Gegenrichtung.

Die Messstellen 3 (Landstrasse Wettingen), 7 (Mellingerstrasse Déattwil) und 15 (Sig-
genthal Station) haben mit 13 bis 15 % deutlich weniger, die Messstellen 2 (Land-
strasse Ehrendingen) und 12 (Birmenstorferstrasse Gebenstorf) mit ungefahr 46 (bei-
de Richtungen zusammen) respektive knapp 40 % einen deutlich héheren Durch-
gangsverkehr als der Schnitt.

Die Berechnungsformel zur Bestimmung des Durchgangsverkehrs am Beispiel des
Kordon Il findet sich im Anhang A9.1.
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7.8  Herkunftsverteilung

Um die Startorte der Fahrten mit Fahrziel im Kordon Il eruieren zu kénnen, wurden
mittels der erfassten Kennzeichen Postleitzahl und Ort des Halters beziehungsweise
haufigsten Lenkers beim Strassenverkehrsamt AG und ZH abgefragt. Dabei werden
nur Fahrzeuge untersucht, welche zur MSP in den Kordon Il einfuhren, unter der An-
nahme, dass dies auf die Herkunft (Wohnort) des Halters beziehungsweise haufigs-
ten Lenkers schliessen lasst.

Fur die Abfrage waren neben dem Kennzeichen auch die Schildergruppe (Motorwa-
gen, Arbeitsmotorwagen, etc.) und die Schilderart (Normale Fahrzeuge, Handler-
Fahrzeuge, Zoll-Fahrzeuge, Mietfahrzeuge, etc.) anzugeben. Dabei half die wahrend
der Erhebung vorgenommene Klassifizierung in PW, LW und LI nur bedingt, da Lini-
enbusse und Gesellschaftswagen als Motorwagen gelten.

Die Resultat-Dateien der Strassenverkehrsamter AG und ZH wurden nur mit Ge-
meindebezug (ohne Halteradresse) Ubermittelt, um dem Datenschutz zu genigen.

Die folgende Abbildung 13 zeigt die wichtigsten gemeindespezifischen Beziehungen
(mit mehr als 60 Fahrten).
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Abb. 13 Herkunftsverteilung in Kordon Il einfahrender Fahrzeuge zur Morgenspitze

Die starksten Herkunftsbeziehungen ergeben sich aus den Gemeinden Baden, Eh-
rendingen und Wettingen. Etwas weniger ausgepragt sind die Beziehungen zu Neu-
enhof, Windisch, Déttingen und Wirenlingen sowie Aarau und Zdrich.
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Die Betrachtung einzelner Messstellen ergibt, dass gewisse Beziehungen vermutlich
weniger mit der Herkunft der Fahrzeuglenker zu tun haben. Es handelt sich dabei
wahrscheinlich um Firmenfahrzeuge, welche auf die Adresse des Firmensitzes an-
gemeldet sind.

Als Beispiel kdnnen die Fahrzeuge der Verwaltung des Kantons AG genannt werden,
welche Aarau als Herkunftskennung liefern, ihre Fahrt aber in einer anderen Gemein-
de gestartet haben kénnten.

Weitere Zahlen zur Herkunft finden sich im Anhang A8.
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8.2

Zusatzliche Auswertungen

Durchgangsverkehr Stadt Baden (Messstelle 31)

Fur die Entwicklungsplanung der Stadt Baden wurde eine spezielle Auswertung des
Durchgangsverkehrs in der Stadt gemacht. Hierzu wurde die Messstelle 31 direkt auf
der Hochbriicke in Baden eingerichtet, welche mittels Seitenradar den Verkehr in bei-
den Fahrtrichtungen zahlte und klassifizierte.

Im Anhang A10 finden sich die Tabellen mit Auswertungen und Annahmen zur Zu-
ordnung des Ziel-/Quellverkehrs.

Zusatzquerschnitte (Messstellen 29 und 30)

\\;YE‘ LLET]

s Bt IV JANLN e T,

~—

Abb. 14 Ubersicht tiber die Messstellen 29 und 30 (Ausschnitt aus Anhang A2)

Um die Herkunft der Fahrten bei den Messstellen 7 (Mellingerstrasse Déattwil) und 10
(A1 Baden-West Anschlussrampen von Bern/nach Zirich) besser zuordnen zu kon-
nen, wurde auf Wunsch der ATB die Messstelle 29 eingerichtet. Die Messstelle 30,
ebenfalls auf Wunsch der ATB, hatte den Zweck, Fahrzeuge zu registrieren, welche
nicht via Messstelle 7, sondern durch den Bareggtunnel und via Messstellen 5 und 6
Richtung Baden-Wettingen fuhren.

Die Messstellen 5 und 6 werden fir diese Betrachtung zusammengefasst, da zwi-
schen 29 und 6 alleine zu wenige Fahrten stattfanden.

Das Verhaltnis zwischen den Routen 29 - 7 und 29 - 5/6 betragt wahrend der Mor-
genspitze 6 zu 1 und wahrend der Abendspitze rund 7 zu 1. Der via Mellingerstrasse
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Richtung Baden einfahrende Verkehr wahlt folglich zu 85-90% die direkte Route via
Messstelle 7, 10-15% weichen via A1 und Anschluss Neuenhof aus.

Anders sieht das Verhaltnis beim via A1 zufahrenden Verkehr mit Ziel Raum Baden
aus. Das Verhaltnis der Fahrten, welche in Baden-West die Al verliessen und uber
10 nach 7 fuhren und denjenigen, die auf der Al blieben und tber 30 nach 5/6 fuh-
ren, betrug wahrend der Morgen- wie wahrend der Abendspitze ca. 1 zu 2. Das
heisst, nur ein Drittel verlasst in Baden-West die Al, zwei Drittel erst bei der Ausfahrt
Neuenhof. Dabei ist es allerdings gut mdglich, dass das Ziel unmittelbar hinter der
Messstelle 5 resp. 6 lag und somit der kiirzeste Weg Uber die Al fihrte, was die Ent-
scheidung der Routenwahl massgeblich beeinflusste. Gerade bei der Route via
Messstelle 30 zur Messstelle 5 ist dies recht wahrscheinlich.

Betrachtet man ausschliesslich die Fahrten zur Messstelle 6, kehrt sich das Verhalt-
nis zwischen dem Weg via Mellingerstrasse (nach 7) und dem via Bareggtunnel und
der Neuenhoferstrasse (nach 6) mit 2 zu 1 in der Morgenspitze und 4 zu 1 in der
Abendspitze deutlich um. Dabei ist aber zu beachten, dass bei dieser Betrachtungs-
weise nur ein Teil des moglicherweise ausweichenden Verkehrs erfasst wird. Auch
bei der Beziehung A1 Rampe Neuenhof (30) nach Schwimmbadstrasse Wettingen (5)
kann es sich um Ausweichverkehr handeln, der bei dieser Rechnung nicht berick-
sichtigt wird.

Wie mit der ATB vereinbart, werden fur die Beurteilung alle Fahrten (von jedem
Querschnitt zu jedem Querschnitt) ausgewertet und tabellarisch dargestellt. Bei den
gebildeten Summen der Messstellen missen dabei zum Teil Doppelzahlungen in
Kauf genommen werden, wenn beispielsweise von 29 lber 7 zu 6 gefahren wird. In
diesemllzall zahlt diese Fahrt mehrfach - von 29 nach 7, von 7 nach 6 und von 29
nach 6.

Da Querschnitt 29 (wie auch 30) eine aussenliegende Messstelle war, wurde hier
nicht nach Durchgangsverkehr und Ziel-/Quellverkehr differenziert. Und da die Fahr-
zeuge wahrend 14 Stunden ohne Reisezeitlimit erfasst wurden, kann es auch zu
Fahrten mit Schlaufen, Umwegen und Unterbriichen kommen.

Im Anhang Al1 finden sich die Tabellen mit allen Fahrten.

 Eine spezifische Routenauswertung, beispielsweise von der Messstelle 29 tiber 7 nach 6, héatte auf-
wandige Anpassungen der Auswerte-Software vorausgesetzt.
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8.3 Durchgangsverkehr von/nach Koblenz (Messstelle 26)

Koblenz Koblenz

26 26

A
\ stark befahrene Route

(mit Richtungsangabe)

nach
Koblenz

rZ%72  Anteil DV von/nach MS26
120 Mfz / Zeitintervall

4 = 4
25 17 % nach A1/ 25 - von A1/
84 Limmattal 12 % Limmattal
51

2 nach A1/ von A1/

= Bern Bern
23 (nurA1) (nurA) 2
3 <

Abb. 15 Gesamtibersicht Durchgangsverkehr von bzw. nach Koblenz wahrend 14 Stunden

Die spezifische Auswertung des Durchgangsverkehrs von und nach Koblenz tber
verschiedene Zwischenquerschnitte bestatigt die Auswertung des Kordons I, auch
wenn der Fokus unterschiedlich und ein direkter Vergleich nur bedingt méglich ist™.
Der Durchgangsverkehr bezieht sich hier nicht wie beim Kordon | auf den Kordon Il
sondern auf die betrachtete Beziehung. Eine Fahrt von Koblenz (26) tber Siggen-thal
Station (15) nach Magenwil (24) wird als Durchgangsverkehr registriert, sofern hier
das Zeitkriterium von einer Stunde pro Fahrt nicht Gberschritten ist. Dabei ist es egal,
ob diese Fahrt Uber Obersiggenthal oder Brugg verlief. Flr die Auswertung der Rou-
ten mit Zwischenzielen gilt ebenfalls dieses Zeitkriterium.

' Die Durchgangsverkehrs-Zahlen dieser Spezialauswertung sind mit denen der Kordon-I-Auswer-

tung nur bedingt vergleichbar:

- Die massgebende Reisezeit fiir die Unterscheidung zwischen DV und ZQ wurde zuerst nur fur
den Kordon |l festgelegt. Fahrten, die dieses Limit Gberschritten, wurden fiir den Kordon Il nicht
als DV sondern als ZQ klassifiziert. Da im Kordon | nur solche Fahrten als DV definiert sind, die
auch im Kordon Il als DV gelten, ergibt sich hieraus eine Begrenzung auch fur den Kordon I.
Fur die Spezialauswertung MS26 galt nur ein Zeitkriterium fur den ganzen Weg, z.B. MS6 bis
MS26, und nicht fur die Etappe innerhalb des Kordons II. Es sind darum geringfigige Unter-
schiede zwischen den Auswertungen Kordon | und MS26 vorhanden.

- In dieser Spezialauswertung zahlen auch Fahrten zum DV, die den Kordon Il nicht durchquert
haben. Eine Fahrt von MS26 via MS15 nach MS24 kann sowohl durch den Kordon Il als auch
daran vorbei fihren, wenn sie z.B. via Brugg geht.
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Die am starksten vom Durchgangsverkehr aller Fahrzeugklassen befahrene Route
findet sich zwischen der Zollbriicke Koblenz (26) und der Neuenhoferstrasse Baden
(6) und verlauft via Siggenthal Station (15), Obersiggenthal (9) und Bruggerstrasse
Baden (28) sowie analog in Gegenrichtung.

Die Route von Koblenz (26) siidwarts zum Anschluss A1 Magenwil (23) via Siggent-
hal Station (15) ist die vom Gesamtverkehr zweitmeist befahrene Route, was auch fur
den Schwerverkehr gilt. In Richtung Norden wurde sie hingegen vom Schwerverkehr
nur verhaltnismassig schwach befahren.

An dritter Stelle folgt die Route von Koblenz tiber Siggenthal Station (15), Obersig-
genthal (9) und Goldwand (27) zur Schwimmbadstrasse Wettingen (5), welche nur in
Richtung Osten und nur von Personenwagen starker befahren wird. Alle weiteren
Routen hatten kleine Verkehrsmengen und haben deshalb in diesem Zusammenhang
eine eher geringe Bedeutung.

Beim Schwerverkehr am Querschnitt Koblenz (26) handelte es sich zu Uber 90 % um
auslandische Fahrzeuge (vgl. Anhang A12.1). Dabei fallt auf, dass die Zollbriicke
ungefahr doppelt so oft in Richtung Stiden wie in Richtung Norden Uberquert wurde.
Dies kdnnte aber im Zusammenhang mit dem Wochentag stehen.

In der Morgen- und Abendspitze sieht das Bild etwa gleich aus. Die Reihenfolge der
meistbefahrenen Routen anderte sich nicht, wobei mit insgesamt 35 und weniger
Fahrten die Belastungen schwach sind und die Resultatunterschiede eher zuféllig er-
scheinen. Dies kdnnte unter anderem auch daran liegen, dass allenfalls Einkaufs-
mdoglichkeiten entlang der Route genutzt werden und die Fahrten somit zu lange dau-
ern, um noch als Durchgangsverkehr gezéhlt zu werden.

Im Anhang A12 findet sich die Ubersicht mit Zahlen und Grafiken.
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9 Zusammenfassung

Die Auswertung der Kennzeichenerhebung vom Dienstag, 4. September 2012, zeigt,
wo im Grossraum Baden die Routen des Durchgangsverkehrs verlaufen und welche
Starke er in etwa hat.

In Bezug auf die eingangs genannten Ziele kann folgendes festgehalten werden:

Die Kennzeichenerhebung liefert Datenmaterial, das fir eine weitere Bearbeitung
des Projekts Baldeggtunnel gebraucht werden kann (Z11)

Die Durchgangsverkehrsanteile /-mengen im Grossraum Baden sind quantifiziert
(Z212)

Es kann ein Teil der bereits vorliegenden verkehrsplanerischen Grundlagen damit
verifiziert werden (z.B. Berechnungen mit dem Verkehrsmodell) (Z13)

Der Durchgangsverkehr zwischen Koblenz und Autobahn Al/Magenwil ist quanti-
fiziert (Z21)

Das erarbeitete Material ergénzt die Grundlagen fur das VM Baden-Wettingen
(Z22) als auch fur die ZMB Baldeggtunnel (Z23)

Teilweise kdnnen die Zahlen auch die Diskussion um Projekte im Zentrum Ba-
dens unterstitzen.

Konkret sind dartiber hinaus folgende Ergebnisse hervorzuheben:

Die Erhebung liefert ein klares Bild der Verkehrsstrome im Untersuchungsgebiet
und insbesondere auch der Durchgangsverkehrsstrome und des Anteils am Ge-
samtverkehr.

Von den Fahrten zwischen 6 und 20 Uhr, die die Grenzen des Kordons Il queren,
sind 13% Durchgangsverkehr;

Die beiden dominanten Beziehungen im Kordon Il verlaufen zwischen
- Siggenthal Station (15) und Neuenhoferstrasse Baden (6), beide Richtungen;

- Landstrasse Oberehrendingen (2) und Schwimmbadstrasse Wettingen (5),
ebenfalls in beiden Richtungen;

Auch beim Schwerverkehr wird die erstgenannte Route besonders stark befahren.
Das gilt auch fur den auslandischen Schwerverkehr. Allerdings weisen hier ein-
zelne Routen sehr kleine Fahrzeugmengen auf, sodass das Resultat eher zufallig
Zu sein scheint.

Am Gesamtverkehr zwischen 6 und 20 Uhr, die die Grenzen des Kordons Il que-
ren, erreicht der Schwerverkehr einen Anteil von 4-5%, der auslandische Schwer-
verkehr einen Anteil von weniger als 1%.

Beim Blick Uber den Kordon Il hinaus zeigt sich, dass im Kordon | folgende Rou-
ten in beiden Richtungen dominieren

- Zollbriicke Koblenz (26) — Siggenthal Station (15) — Siggenthalerbriicke (9, 28)
— Neuenhoferstrasse Baden (6);

- Landstrasse Ehrendingen (2) — Schwimmbadstrasse Wettingen (5);

Auf den Beziehungen Koblenz - Autobahn A3 Anschluss Lupfig beziehungsweise
Autobahn Al Anschluss Magenwil hat der Schwerverkehr zwar erhdéhte Anteile
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am gesamten Durchgangsverkehr, da es sich aber absolut um kleine Zahlen han-
delt, wird der Gbrige Verkehr auf diesen Routen davon nicht beeinflusst.

e Beiden gewahlten Strecken innerhalb des Kordons Il zeigt sich am Kordon Il die
Bedeutung der Siggenthalerbriicke. Die Beziehung Bruggerstrasse Baden (28) -
Landstrasse Obersiggenthal (9) und umgekehrt deckt rund 60% aller Fahrten zwi-
schen den vier untersuchten Querschnitten 8, 9, 27, 28 des Kordons Il ab.

o Die zusatzlichen Auswertungen im Bereich Dattwil (29) und Neuenhof (30) bele-
gen, dass in den Spitzenstunden ab dem Kantonsstrassennetz ca. 85-90% direkt
via Messstelle Mellingerstrasse (7) in den Raum Baden einfahren, wahrend rund
10-15% den Weg dorthin via A1 Baden West / Bareggtunnel und Ausfahrt Neuen-
hof wahlen.

¢ Von der Al Bern herkommend verlassen in den Spitzenstunden rund 35% des
Verkehrs Richtung Grossraum Baden (Kordon II) am Anschluss Baden West die
Al und fahren direkt via Mellingerstrasse zu, wahrend rund 65% dies via Baregg-
tunnel / Ausfahrt Neuenhof und Schwimmbadstrasse Wettingen respektive Neu-
enhoferstrasse Baden tun.

YAVER Engineering AG 37 von 39 Ber_131211_DV_Baden.docx



Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

10 Abkilirzungen

AG
AS
ASP
ATB
AVK
AVZ
Dept
DV
DWV
DTV
Fzg
GV
HLS
HVS
KNA
Kt
KVM
LI
LSA
Lw
Mfz
MIV
MSP
PW
Rtg
SGV
STVA
SV
VD
vgl
VM
ZH
ZMB
ZQ
Z11-724

Kanton Aargau
Anschluss
Abendspitze

Abteilung Tiefbau des Dept. Bau, Verkehr und Umwelt des Kt. Aargau

Abteilung Verkehr des Dept. Bau, Verkehr und Umwelt des Kt. Aargau

Automatische Strassenverkehrszahlung
Departement

Durchgangsverkehr
Durchschnittlicher wochentaglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Fahrzeug

Gesamtverkehr
Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse
Kosten-Nutzen-Analyse

Kanton

Kantonales Verkehrsmodell
Lieferwagen

Lichtsignalanlage

Lastwagen

Motorfahrzeug

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitze

Personenwagen

Richtung

Schwerer Guterverkehr
Strassenverkehrsamt
Schwerverkehr, Stromversorgung
Verkehrsdienst

vergleiche

Verkehrsmanagement

Kanton Zirich
Zweckmassigkeitsbeurteilung
Ziel-Quellverkehr

Ziele 11 - 24
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A Anhange

A1 Kordonvarianten und -ubersicht

A2 Kartografische Ubersicht liber die Messstellen
A3 Liste und Dokumentation aller Messstellen

A4  Auswertungen Kordon |

A5  Auswertungen Kordon Il

A6  Auswertungen Kordon lll

A7  Reisezeiten

A8  Herkunftsverteilung

A9 Berechnung des Durchgangsverkehrsanteils
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A1.1

Kordonvarianten und Ubersicht iiber gewihlte Kordons

Fir den Erfassungskordon waren verschiedene Gréssenordnungen maoglich, die je nach
Grosse aber auch nur einen Teil der in Kap. 1 genannten Ziele abdeckten; sie sind im

Folgenden grob skizziert.

Variante A - Raum Baden-Wettingen

o 5 ‘;
“. -
- : 6 =
- .
ca. 18 L
Kameras .
- #,f""
" Yo
o B

v T -

-

Abb. Al.1 Variante A

Abdeckung Ziele
- Z11 teilweise

- Z12 teilweise

- Z13 teilweise
-222

- 223 teilweise
-Z24

Da Variante A nur einen kleinen Perimeter um Baden, Ennetbaden und Wettingen umfasst
und damit das Gebiet der geplanten Hochleistungsstrasse zu wenig berlcksichtigt, wurde sie

verworfen.

Variante B - Grossraum Baden

-
Q- -

L
s M Untemggenthal

ca. 35 "
Kameras

- 1 Ervenesme

- .é:—

\

. y ".»(‘r 5 L ‘
Q ” " Baden “
T Bader
N Wettmgen “
XN _ .
9@@’ g 6
- A ( ; “\'-ie

Abb. Al.2 Variante B

Abdeckung Ziele
- 211 teilweise

- 212 teilweise

- 213 teilweise
-222

- 223 teilweise
-224

Legende

Q Kordonerfassung
Q Innenquerschnitte

Variante B umfasst die Gemeinden Baden, Ennetbaden, Wettingen, Unter- und
Obersiggenthal sowie Gebenstorf und Birmenstorf und deckt damit das Gebiet der geplanten

Hochleistungsstrasse gut ab.

YAVER Engineering AG
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A1.1

Weil Giber die Fahrten in Bezug auf den Grenzubergang Koblenz-Waldshut und die Autobahn
Ein- und Ausfahrten Brugg (in Lupfig) und Magenwil nichts ausgesagt werden kann, wurde
diese Variante ebenfalls als weniger geeignet angesehen und nicht weiter verfolgt.

Variante C - Grossraum Baden-Brugg

: Maps @7 Koblenz

,,‘W).~

(P d
“ ¥
nek 04

b _" L:"'A
Ry s }...eﬁnlgg Gadsnatert
),
— g B
v SRl Ny 5 {
3 w [Hathdug Q?'é/ P ,‘_‘.Q - 2
- A (7 s
o e .

3]

] -

f 4 Webleraw
o WEanwil

waen & ? o L P
B - ~
o Yntersjygenthal

ca. 56
Kameras

8 Freend
L)

g rrethasen s
| “Eiaglen S

s
Wettiggen ¢

Abb. Al1.3 Variante C

Abdeckung Ziele
-Z11
-212
-213
-Z21
-222
-223
-Z224

Legende

@ Kordonerfassung
Q Innenquerschnitte

%% DV Koblenz-Lupfig/ Mé
genwil (A1)

Der Kordon bei Variante C umfasst den Grossraum Baden und Brugg relativ grossraumig. Im
Bereich Obersiggenthal kann mit einem Innenkordon (gelb) die Verteilung auf die Routen
nordlich resp. stdlich der Limmat untersucht werden. Ausserdem wird mit vier weiteren
Querschnitten (orange) der DV zwischen Koblenz und Magenwil erganzend und genauer
erfasst, als das mit dem grinen Kordon méglich ist.

Generell werden beide Richtungen erfasst. Die grosse Kamerazahl wiirde eine Erhebung an
zwei Tagen bedingen (z.B. Erhebung des DV Koblenz-Lupfig/Magenwil, mindestens elf
Kameras, an einem zweiten Tag). Als Untervariante ware allenfalls denkbar, nur eine
Richtung zu erfassen (nur Nord - Sud resp. West - Ost), was die Kamerazahl zwar
halbieren (ca. 28 Kameras), aber auch zu unklaren Ergebnissen fiihren wiirde. Diese
Untervariante wurde deshalb ebenfalls nicht weiter verfolgt.

YAVER Engineering AG
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A1.2

Kordonsiibersicht

ot

. 7..Birme : = A L aden,
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s Y Wettingen
i Tagerhardstr.
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0 500 .2 1500m
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Legende

Kordon | @ Y

Kordon Il @ NN
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11 Basiserhebung
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Kartographische Ubersicht iiber die Messstellen

Grossraum Baden

onrs 3 2

P

=

Anhang A2.1

- : ﬂ-?#_-;w
WETTINGEN /

B =Ry, #

Gezeichnet: bua Format: A3 Masstab: - Plan-Nr.: -
Datum: 16.10.2012 Genehmigt: - Projekt-Nr.: 00591 Index: -
Erhebung Durchgangsverkehr File-Name: grossraum_baden_121016.VSD

Grossraum Baden

is Industrial Services AG
Roschibachstrasse 22
8037 Ziirich

Tel. +41 44 32 58 111
Fax +41 44 3258 135

Grossraum Baden o 0800techrk.com
A |8 | | c| D | | | F |

Konventionelle Erfassung mit Klassifizierung

Kordonerfassung mit SGV-Modul mit Klassifizier. TT alle Richtungen

Zusatzquerschnitte mit SGV-Modul mit Klassifizier.

nur angegebene Richtung

8 Nr. Erfassungsstandort
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Kartographische Ubersicht iiber die Messstellen

Detail Koblenz / Magenwil

hié B

4
." -

& - -'_ e
il
N :

(=W

H P

g Tedirrie

Ll _____ L AN

ot = 3

a7

i)
OIS _I"! Py

k{fﬂ@cryﬁnf}i
e | Y '_'_;-:5-"'_
e ches ey
e TRl )

Gezeichnet: bua Format: A3 Masstab: - Plan-Nr.:
Datum: 16.10.2012 Genehmigt: Projekt-Nr.: 00591 Index:
Erhebung Durchgangsverkehr File-Name: detail_koblenz_maegenwil_121016.VSD

Grossraum Baden

Detail Koblenz / Magenwil

is Industrial Services AG
Roschibachstrasse 22
8037 Ziirich

Tel. +41 44 32 58 111
Fax +41 44 3258 135
www.0800technik.com

A EN | c]

D | e |

Anhang A2.2
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EXF] Wigenwi|

i

Kordonerfassung mit SGV-Modul mit Klassifizier. TT alle Richtungen
Konventionelle Erfassung mit Klassifizierung ﬁ r nur angegebene Richtung

Zusatzquerschnitte mit SGV-Modul mit Klassifizier. 8 Nr. Erfassungsstandort
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Spuren 01-1: Richtung Obersiggenthal ,einwarts” bezuglich Kordon
01-2: Richtung Freienwil ,auswarts“ bezlglich Kordon

Messstelle 04 — Wetting

Ko R, M \W

en, Tagerhardstrasse (Zahlstelle ohne Kameras)

S IPNS DR g

\ Z D PN Tad

Spuren 04-1: Richtung Wettingen ,einwarts“ bezluglich Kordon
04-2: Richtung Wurenlos ,auswarts” bezluglich Kordon

Messstelle 31 — Baden Hochbriicke (Zahlstelle ohne Kameras)

N T Vel G N e ¥ ol I /4 WY ]
\B | Eh "‘// 4 La Ve = 'y, 4 ///'//
e \\\ BNV

=

29 \ e,
Aty
N\

/.9/‘);;; 9’

. N 2, % 494
— i/ s S /3]
S T\ TN/ i S50 8e SN

31-1/2: ohne Bezug zum Kordon (fir Spezialauswertung)

| Spuren

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)

Seite 2 von 23




Anhang A3.2

- o ndustialservices Y /7,/4
Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung) DRI SR

Messstelle 02 — Oberehrendingen, Landstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

S .

INFO:

.

4m Ausleger ary Laterne, gegentuiber 4m Ausleger an Hilfsmast (Kanton)

Spuren 02-1: Richtunfg Ennetbaden / Baden; ,einwarts“ bezlglich Kordon
02-2: Richtunhg Lengnau / Schneisingen; ,auswarts“ bezuglich Kordon
Stromversorgung: Links nebep PKW-Stellplatz aus Garage

Familie Bgumann

IT-Unterbringung: Heinz’ Bus auf Stellplatz, vorher mit Familie Franz & Hedy Baumann
abstimmen.
Montagehinweise Montage mit Steiger

Verkehrsdienst fir Montage benotigt
(einseitige Fahrbahnsperrung bei Montage)

Sicherungsmaterial Keins
Navi-Anschrift Landstrasse 1, Oberehrendingen
Sonstiges Merci fur Fam. Baumann

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Anhang A3.2

Messstelle 03 — Wettingen, Landstrasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

—

.

Montagepunkt Kamera: | Schild Fussgangerubey

eg verlangern (5m).

Kabelflihrung Kabel abspannen zym Tankstellenschild

Spuren 03-1: Richtungj?den; Leinwarts“ beziglich Kordon
03-2: RichtungXVirenlos; ,auswarts” bezuglich Kordon

Stromversorgung:

Aus Tankyfé TAMOIL, Landstrasse 187, Wettingen

IT-Unterbringung:

Mietwagen auf 1.Parkplatz neben Preistafel,
vorher mit Fr. Oezguer abstimmen.

Montagehinweise

Montage mit Steiger - Verkehrsdienst fir Montage ben6étigt
(einseitige Fahrbahnsperrung bei Montage)

Sicherungsmaterial

Keins

Navi-Anschrift

Wettingen, Landstrasse 187

Sonstiges

Merci fur Tankstellenpersonal

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)

Seite 4 von 23



Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 05 — Neuenhof,
Schwimmbadstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

a

-

Montagepunkt Kamera: ||Ausleger am Schild (Bild links)

Kabelflihrung Senkrechte Stange an Leitplanke (Bild rechts)
Kabel unter Bricke zu Stellplatz

Spuren 05-1: Richtung Ennetbaden; ,einwarts” beztglich Kordon
05-2: Richtung Neuenhof; ,auswarts® bezuglich Kordon

Stromversorgung: Aggregat

IT-Unterbringung: Mietwagen auf Abstellplatz (linkes Bild)

Montagehinweise Montage mit Verkehrsdienst

Sicherungsmaterial Evtl. Hitchen um den PKW

Navi-Anschrift Wettingen, Schwimmbadstrasse zwischen Kreuzungen Zircherstrasse
und Alberich-Zwyssig-Strasse (Ende der Briicke)

Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Anhang A3.2

Messstelle 06 — Baden, Neuenhoferstrasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

INFO:

”

Uenhg

[ &

e

o

Montagepunkt Kamera:

Steiger auf der Griinflache bei den Parklatzen (rechtes Bild)

Kabelfihrung

Spuren 06-1: Richtung BAden; ,einwarts“ bezlglich Kordon
06-2: Richtung Neuenhof; ,auswarts” bezuglich Kordon

Stromversorgung: Mit Vermiet?ébgestimmt, wie auch Abstellung Steiger

IT-Unterbringung: 22m Steiger

Montagehinweise Kein VD

Sicherungsmaterial Keine

Navi-Anschrift

Neuenhofer Strasse 101, Baden

Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

7/

Industrial Services

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 07 — Baden-Dattwil, Mellinger Strasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:
- .— yi=

Montagepunkt Kamera: amera stadteinwarts
Kabelfiihrung nton)
K ndelaber (rechtes Bild)
Kafel direkt zur Bk unter d
Spuren O7-\Richtung/%£deWérts“ bezliglich Kordon
07-2:\Richtung Melling€n; ,auswarts“ beziuglich Kordon
Stromversorgung: Einwz‘i‘s: W
AuswaNs: Ar asten (ist geklart) > wir bekommen Schlussel
IT-Unterbringung: Midi-Bo Verkehrsinsel
Mini-Box an Kandelaber
Montagehinweise Kein Verkehrsdienst
Sicherungsmaterial Keins
Navi-Anschrift Mellingerstrasse 176, Baden
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

7/

Industrial 5ervices

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 08 — Baden-Chappelerhof, Bruggerstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

Montagepunkt Kamera: | Steiggr auf Parkplatz, moglichst weit rechts am Griinstreifen.
Kabelflihrung Posiflon abhéangig von SV vorn oder hinten auf dem Parkplatz
Spuren 08;5: Richtung Baden; ,einwarts” bezuglich Kordon

0842: Richtung Brugg; ,auswarts“ bezuglich Kordon
Stromversorgung: thlstellen-Kasten an der Strasse ca. 50 m vor/hinter Parkplatz
IT-Unterbringung: Steiger 27m
Montagehinweise Kein Verkehrsdienst
Sicherungsmaterial Flatterband, Blinkleuchten, evtl. Warnbaken durch Kanton
Navi-Anschrift Bruggerstrasse 217, Baden, von dort Ortsauswarts bis zum Parkplatz
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

% (A

[P 1
3

)
\

Messstelle 09 — Obersiggenthal, Landstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

i
(L e o

INFO:

Montagepunkt Kamera: | Steiger auf Sghotterflache vor Scheune, parallel zur Fahrbahn,

Kabelftihrung mdglichst agd Rand. Abstimmung der genauen Position vor Ort mit Hr.
Muller (daphit er Gerat aus der Scheune bekommt).

Spuren 09-1: Rightung Ennetbaden; ,einwarts“ bezuglich Kordon
09-2: RAchtung Obersiggenthal; ,auswarts” bezuglich Kordon

Stromversorgung: Aus;(cheune, Familie Maller

IT-Unterbringung: 27m Steiger

Montagehinweise Kein Verkehrsdienst

Sicherungsmaterial Keins

Navi-Anschrift Landstrasse 256, Obersiggenthal

Sonstiges Merci fur Familie Muller

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 10 —Baden-Dattwil, Aus/Einfahrt A1 Richtung Bern/Basel

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

' T ok W | 1A
Montagepunkt Kamera: | Ausfafirt (linkes Bild): senkrechte Stange an Leitplanke unter dem Portal
Kabelftihrung Einfahrt (rechtes Bild): waagerechte Stange an Schild.
Kabel jeweils zur direkt darunter stehenden Box
Spuren &0-1: Richtung Spitalknoten; ,einwarts“ bezuglich Kordon
0-2: Richtung Al (Zirich); ,auswarts“ bezuglich Kordon
Stromversorgung: us Verteilern direkt neben Portal / Schild
%rmanent Strom vorhanden
wir bekommen Schlissel
IT-Unterbringung: 2x\Mini-Box
Montagehinweise Verkehrsdienst bei Einfahrt
Sicherungsmaterial Keifs
Navi-Anschrift Birmenstorfer Strasse, Baden
Sonstiges Parkmoglichkeit direkt am Knotenpunkt beim Trafoh&uschen

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 11 —Birmenstorf, Aus/Einfahrt A1 Richtung Ziirich

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

ST

e
e D adenerstrasse

INFO:

Montagepunkt Kamera: \ 20m Steiger auf Schotterflache direkt neben Einfahrt.
Kabelflihrung

Spuren 11-1: Richtung Birmenstorf (nur Linksabbieger); ,einwarts“ bez. Kordon
11-2: Richtung Al (Bern); ,auswarts® bezuglich Kordon
Stromversorgung: chaltkasten an der Schotterflache

ermanent Strom vorhanden
wir bekommen Schliussel

IT-Unterbringung: i‘teigerkabine

Montagehinweise eiger steht in der Auffahrt, zweites Fahrzeug maoglichst am Zubringer
parken!
Kein Verkehrsdienst!

Sicherungsmaterial Evtl. Blinkleuchten Steiger?

Navi-Anschrift Badenerstr. Birmenstorf

Sonstiges Parkmoglichkeit westlich des Knotenpunkts, auf dem Grlnstreifen

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 12 —Gebenstorf, Birmenstorfer Strasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

INFO:

Montagepunkt Kamera: | 18m Steiger auf Grinflache

Kabelflihrung

Spuren 12-1: Richtung Birmenstorf; ,einwarts“ bezlglich Kordon
12-2: Richtung Dattwil; ,auswarts“ beziglich Kordon

Stromversorgung: von ggu. Strassenseite, Familie Andres, Birmenstorfer Str. 16

IT-Unterbringung: Steigerkabine

Montagehinweise Kein Verkehrsdienst

Sicherungsmaterial Keins

Navi-Anschrift Birmenstorfer Strasse 18, Gebenstorf

Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 13 —Gebenstorf,
Zircherstrasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

%

Senkrechte Stange an der Leitplanke, Kabel unter Bricke durch
Gegeniber 4m Ausleger am Karfdelaber
Kabelflihrung
Spuren 13-1: Richtung Winwérts“ bezuglich Kordon
13-2: Richtung BpeQg; ,auswarts” bezlglich Kordon
Stromversorgung: Aus ChWaurant .,Hong Kong", Zollstrasse 22, Gebenstorf
IT-Unterbringung: Outdoorbox, hinter der Mauer, oben (nicht unten!)
Montagehinweise Verkehrsdienst fir Montage Ausleger (halbseitige Sperrung)
Sicherungsmaterial Keines
Navi-Anschrift Zollstrasse 22, Gebenstorf
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 14— Vogelsang,

Lauffohrstrasse

Anzahl Spuren: 2
Bilder / Skizze:

' ot

Senkrechte Stangen am Brickengelander, Kabel unter Briicke durch

Kabelflihrung
Spuren 14-1: Richtung Turgi; ,einwarts“ bezuglich Kordon

14-2: Richtung Brugg; ,auswarts“ bezuglich Kordon
Stromversorgung: Technikraum im Widerlager der Bruicke (unter Briicke, linkes Foto).

,Kanton Aargau, Abt. Tiefbau / K438 Vogelsang b. Turgi, Aarebriicke /
iderlager Ost, NS-Einsp., Steuerung LED*
wir bekommen Schliissel

IT-Unterbringung:

Technikraum im Widerlager (wenn Schlussel!),
sonst Outdoorbox

Montagehinweise

Zeichnung Georg fur Montage am Gelander
Kein Verkehrsdienst

Sicherungsmaterial

Keins

Navi-Anschrift

Lauffohrstrasse 10, Vogelsang

Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 15— Untersiggenthal, Landstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

INFO:
Montagepunkt Kamera: | 22m Steiger auf Parkplatz Maschinenfabrik Lehner (durch is
Kabelflihrung vorabgeklart)
Steht unter Firmenschild (wo der Skoda parkt)
Spuren 15-1: Richtung Obersiggenthal; ,einwarts® bezlglich Kordon
15-2: Richtung Koblenz; ,auswarts” bezuglich Kordon
Stromversorgung: Aus Maschinenfabrik (evtl. abspannen zum Firmenschild)
IT-Unterbringung: Steiger
Montagehinweise Kein Verkehrsdienst
Sicherungsmaterial Evtl. Steiger-Hitchen auf Parkplatz verteilen
Navi-Anschrift Landstrasse 161, Untersiggenthal (weiter ortsauswarts fahren)
Sonstiges Merci Fa. Lehner

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)

Seite 15 von 23



Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 23— Magenwil, Ausfahrt

Anzahl Spuren: 1 (nur Ausfahrt!)

Bilder / Skizze:

INFO:
SenWlrecht montierte Stange an der Leitplanke, Kabel zur Box unter der
Planke

Kabelfihrung

Spuren 23-1:JAusfahrt A1 (aus Rtg. Bern) / Richtung Kreisel Magenwil; ,ein-
wartsf bez. Kordon
23-2: picht erfasst

Stromversorgung: 2 Batterien in Box

IT-Unterbringung: EFOY Box am Ende der Planke

Montagehinweise Verkehrsdienst fur Ausfahrt, Hitchen fur Einfahrt (wahrend Montage)
mitnehmen

Sicherungsmaterial Keins

Navi-Anschrift Magenwil, Birrfeldstrasse 1, nachste Kreuzung Weststrasse (Kreisel)

Sonstiges Montage mit 24

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 24— Magenwil, Einfahrt A1 (Richtung Bern)

Anzahl Spuren: 1 (nur Einfahrt!)

Bilder / Skizze:

INFO:
Senkyrecht montierte Stange an der Leitplanke, Kabel zur Box unter der
Planke
Kabelflihrung
Spuren 24-1:|nicht erfasst
24-2:|Einfahrt A1 (Rtg. Bern), Richtung Al; ,auswarts” bezlglich Kordon
Stromversorgung: 2 Power Center in Box
IT-Unterbringung: Neue grosse Box am Ende der Planke
Montagehinweise Verkehrsdienst siehe 23
Sicherungsmaterial Keins
Navi-Anschrift Brunegg, Lenzburger Strasse Kreuzung Feldstrasse (Kreisel)
Sonstiges Montage mit 23

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)

Seite 17 von 23



Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 25— Lupfig, Aus-/Einfahrt A3 (beide
Richtungen)

Anzahl Spuren: 4

INFO:

L .

Jeweils Aussen: Ausleger tber Schildern
Jeweils Mitte: senkrechte Stange
Kabelflihrung Kabel Uber Portal
Spuren 25-1: Richtung Lenzburgerstrasse; ,einwarts* beztglich Kordon
25-2: Richtung A3; ,auswarts” bezuglich Kordon
Stromversorgung: Aggregat (min 3kW)
IT-Unterbringung: PKW direkt am Portal (links unter rotem Schild)
Montagehinweise Verkehrsdienst fur Montage
Sicherungsmaterial PKW?
Navi-Anschrift Hausen, Hauptstrasse 100 (Kreuzung Lenzburger Strasse)
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 26— Koblenz, Zoll

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

INFO:
Montagepunkt Kamera: | Jéweils erster Kandelaber von CH aus kommend, Montage mit Schelle
Kabelfihrung auf ca. 3m Hohe (Leiter!!)
Kabel zur Box direkt darunter
Spuren 2@-1: Richtung Schweiz; ,einwarts“ bezlglich Kordon
24-2: Richtung Deutschland; ,auswarts® bezuglich Kordon
Stromversorgung: B4tterien in Boxen (2.Batterie mit rein!)
IT-Unterbringung: KIT-Boxen auf Gehweg, zum Anketten M10-Schraube aus der Briicke
etwas herausdrehen
Montagehinweise Zollbehorden CH und D haben OK gegeben
Sicherungsmaterial Evtl. 2 Hitchen
Navi-Anschrift Koblenz, Rheinbriicke
Sonstiges Nur zu Fuss erreichbar, halten auf der Bricke ist nicht moglich!

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 27 Ennetbaden,
Landstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

’ - -
==ROmer

e

t Afrium
Hotel Blume

INFO:

Montagepunkt Kanmera: an Laterne 2,20 + 1,80, gegeniiber 2x3m senkrecht an
Kabelftihrung Gelander
Kabel tGiber die Strasse spannen
Spuren \ 27-1: Richtung Nussbaumen; ,einwarts“ bezuglich Kordon
27-2: Richtung Ennetbaden; ,auswarts beztglich Kordon
Stromversorgung: Verteilerschrank vor Nachtclub, Leitung am Haus entlang zum PW - is
hat abgeklart, klappt
IT-Unterbringung: PKW auf Stellplatz vor dem Haus
Montagehinweise Verkehrsdienst flir Montage, Steiger
Sicherungsmaterial Flatterband / Blinkleuchten am PKW
Navi-Anschrift Ennetbaden, Badstrasse 11
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 28— Baden, Bruggerstrasse

Anzahl Spuren: 2

Bilder / Skizze:

INFO:

Montagepunkt Kamera: éeweils am Schild, Verkabelung Uber lange Strecke / Giber die
Kabelflihrung trasse entlang Lampen-Kabel
Spuren Zg-l: Richtung Brugg; ,einwarts® bezuglich Kordon
2B-2: Richtung Baden; ,auswarts“ bezuglich Kordon
Stromversorgung: A‘JS Nachtclub (,Nordportal®), is hat Kontakt
IT-Unterbringung: PKW hinter weissen Blocken im Gras
Montagehinweise Verkehrsdienst fir Montage, Steiger fir Montage
Sicherungsmaterial Keins
Navi-Anschrift Baden, Bruggerstrasse Kreuzung Siggenthaler Bricke
Sonstiges

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Anhang A3.2

Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Messstelle 29— Dattwil, Mellinger Strasse

Anzahl Spuren: 1

Bilder / Skizze:

INFO:
Uber JFahrspur am Ampelportal (direkt neben LSA).
Kabelfihrung
Spuren 29-71: Richtung Baden; ,einwarts® bezuglich Kordon
2942: nicht erfasst
Stromversorgung: Bftterien
IT-Unterbringung: Box am Fuss des Ampelportals
IT Demo-01
Montagehinweise Steiger fur Montage
Sicherungsmaterial Keins
Navi-Anschrift Baden, Mellinger Strasse 200 / Kreuzung ,Im Langacker”
Sonstiges Nur Geradeaus-Spur in Richtung Baden

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)
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Erhebung DV Grossraum Baden (Kennzeichenerfassung)

Anhang A3.2

Messstelle 30— A1 Abfahrt Neuenhof (aus Richtung Be

Anzahl Spuren: 1

Bilder / Skizze:

rn kommend)

| SO0 e (55 |
SR {

INFO:

Montagepunkt Kamera: | Senkrechte Stange an Leitplanke

Kabelfihrung

Spuren 30-1: Ausfahrt A1, Richtung Neuenhof; ,einwarts® bezuglich Kordon
30-2: nicht erfasst

Stromversorgung: Unter gelbem Blitz in der Boschung

IT-Unterbringung:

Outdoorbox hinter Leitplanke im Gras

Montagehinweise

Stange samt Kamera vormontieren und dann aufstellen
Kein VD

Sicherungsmaterial

Keins

Navi-Anschrift

Komplizierte Anfahrt, wird noch vor Ort besichtigt.

Entweder Weststrasse 8, Neuenhof — dann weiter den Feldweg entlang,
man landet dann hinter dem Zaun links im Bild, muss aber Gber den
Zaun driber; oder unter der Brucke (Zurcher Strasse) parken (rechts
unten), die Treppe hoch und Uber die Fahrbahn laufen.

Sonstiges

Nur 1 Spur!! Ist nahe MS05

Messtechnik Mehl -- Version vom 21.11.2013 (Erganzung Yaver)

Seite 23 von 23




Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A4.0

Lesebeispiel:
Kordon
26 - Koblenz, Zollbricke

Einwarts |DV 14| 4,0%

3521ZQ 338]| 96,04
Auswarts |DV 12| 6,8%

176 | ZQ 164 | 93,2%
Gesa DV 26| 4,99

528J7ZQ 502 gavﬁ

T~ Gesamt DV+ZQ

Legende:

DV: Durchgangsverkehr, Verkehr der den definierten Kordon ohne Halt durchquert
ZQ: Ziel- und/oder Quellverkehr (in dieser Auswertung zusammengefasst)

ZV: Zielverkehr, Verkehr, der von ausserhalb des definierten Kordons in den Kordon einfahrt und
seine Fahrt innerhalb des Kordons beendet.

QV: Quellverkehr, Verkehr, der von innerhalb des definierten Kordons aus dem Kordon herausféahrt
und seine Fahrt ausserhalb des Kordons beendet.

Im abgebildeten Beispiel MSP 7:00 - 8:00 Uhr Gesamtverkehr Messstelle ,26 - Koblenz, Zollbriicke*
heisst das:

Einwarts
— DV: 14 PW oder Lastwagen (LW) sind Uber die Zollbriicke Koblenz aus Deutschland in den
Kordon | eingefahren, haben den Grossraum Baden durchquert und sind an einer der anderen
Messstellen des Kordons wieder ausgefahren, sind somit als Durchgangsverkehr im Kordon
aufgetreten
— ZQ: 338 PW oder LW sind uber die Zollbriicke Koblenz aus Deutschland in den Kordon |
eingefahren und haben diesen nicht sofort wieder verlassen.
— DV+ZQ: 352 PW oder LW sind Uber die Zollbriicke Koblenz aus Deutschland in den Kordon |
eingefahren, entweder als DV- oder als ZQ-Verkehr
Auswarts
— DV:12 PW oder LW sind uber die Zollbriicke Koblenz aus dem Kordon | nach Deutschland
ausgefahren, nachdem sie vorher an einer der anderen Messstellen in den Kordon
eingefahren sind, sie sind somit als Durchgangsverkehr im Kordon aufgetreten.
— ZQ: 164 PW oder LW sind Uber die Zollbriicke Koblenz aus dem Kordon | nach Deutschland
ausgefahren. Ihr Startpunkt (Quelle) lag im Kordon I.
— DV+ZQ: 176 PW oder LW sind Uber die Zollbriicke Koblenz aus dem Kordon | nach
Deutschland ausgefahren, entweder mit Quelle im Kordon | oder als Durchgangsverkehr.
Gesamt
— DV: 26 PW oder LW sind Uber die Zollbriicke Koblenz ein- oder ausgefahren und sind an
anderen Messstellen des Kordons | in den Kordon ein- oder ausgefahren, sind somit als
Durchgangsverkehr im Kordon aufgetreten.
— ZQ: 502 PW oder LW sind uber die Zollbriicke Koblenz ein- oder ausgefahren und hatten Ziel
oder Quelle im Kordon 1.
— DV+zZQ: 528 PW oder Lastwagen sind in der Morgenspitze zwischen 7 und 8 Uhr tber die
Zollbriicke Koblenz in den Kordon | ein- oder ausgefahren und sind entweder Ziel-
/Quellverkehr oder Durchgangsverkehr bezogen auf den Kordon I.
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A4.1

Kordon |, Tag 06:00 — 20:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle -
MS02-2  |Ms032  |Ms052  |Ms062  |Ms10-2  |Msitz  |Ms2a2  |Ms25-2  |Ms2e2 oot
MS02-1 379 1402 173 19 179 2 2154
MS03-1 365 68 3 6 2 1 27 472
2 [MS05-1 1139 63 6 1 2 21 1237
& |ms06-1 298 4 5 7 21 5 1 230 571
ﬁ MS10-1 134 3 4 38 53 4 241
S (ms11-1 2 1 2 2 10 17
= [ms23-1 1 2 19 38 60
& [ms25-1 1 79 30 110
MS26-1 32 72 200 4 9 91 33 a41
Gesamt 1937 492 1551 424 32 270 181 56 360) 5303
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle -
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2 oesant
MS02-1 1 47 5 7 1 61
MS03-1 4 1 1 6
o (Ms05-1 43 1 2 46
2 [ms06-1 10 2 1 36 49
g MS10-1 11 1 2 5 19
S (ms11-1 0
= [ms231 1 3 14 18
& [ms25-1 ) 7 15
MS26-1 6 57 2 53 21 139
Gesamt 68 2 54 67 0 16 63 24 59 353
Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2
MS02-1 0.3% 3.4% 2.9% 0.0% 3.9% 50.0% 0.0% 0.0%
o [MS03-1 1.1% 1.5% 33.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
T [Ms05-1 3.8% 0.0% 16.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 9.5%
9 [Ms06-1 3.4% 0.0% 0.0% 0.0% 9.5% 20.0% 0.0% 15.7%
é MS10-1 8.2% 12.5% 0.0% 5.3% 9.4% 0.0% 0.0% 0.0%
= (Ms11-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS23-1 0.0% 0.0% 0.0% 50.0% 0.0% 0.0% 15.8% 36.8%
MS25-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 10.1% 23.3%
MS26-1 0.0% 0.0% 8.3% 28.5% 0.0% 22.2% 58.2% 63.6%

YAVER Engineering AG
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang Ad.A1

auslandischer Schwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS02-2  |Ms03-2  |Ms05-2  |Ms062  |Ms102  |Msii2  |Ms2a2  |Ms25-2 |Ms2e2 oot
MS02-1 4 2 1 7
MS03-1 0
2 [msos-1 7 1 P 10
2 [ms06-1 2 33 35
% MS10-1 1 1 1 3
S |ms11-1 0
3 [ws231 2 13 15
& [ms25-1 2 6 8
MS26-1 5 44 2 48 20 119
Gesamt 10 0 48 0 4 50 22 54| 197

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS02-2 MS03-2 MSO05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2

MS02-1 0.0% 0.3% 1.2% 0.0% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0%
o |MS03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
E MS05-1 0.6% 0.0% 16.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 9.5%
‘3 MS06-1 0.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 14.3%
w
2 [MS10-1 0.7% 0.0% 0.0% 2.6% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0%
=
—+ |MS11-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS23-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 10.5% 34.2%

MS25-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 2.5% 20.0%

MS26-1 0.0% 0.0% 6.9% 22.0% 0.0% 22.2% 52.7% 60.6%

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtschwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2

MS02-1 0.0% 8.5% 40.0% 0.0% 14.3% 0.0% 0.0% 0.0%
o |MS03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
E MS05-1 16.3% 0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0%
m‘;, MS06-1 20.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 91.7%
é MS10-1 9.1% 0.0% 0.0% 50.0% 20.0% 0.0% 0.0% 0.0%
-+ |MS11-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
é MS23-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 66.7% 92.9%

MS25-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 25.0% 85.7%

MS26-1 0.0% 0.0% 83.3% 77.2% 0.0% 100.0% 90.6% 95.2%

Hinweis: Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon II.
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Anhang A4.1

t 131210

g A4-A6_komplet

DV Baden_Anhan

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)
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Anhang A4.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt
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Anhang A4.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

auslandischer Schwerverkehr

00 — 20:00 Uhr,

Kordon |, Tag 06
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A4.2

Kordon I, MSP 07:00 — 08:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle ’_
MS02-2  |Ms032  |Ms052  |Ms062  |Ms102  |Msii2z  |Ms2a2  |Ms252 |Ms2e2 oot
MS02-1 57 179 14 2 22 1 275
MS03-1 12 1 1 1 15
2 [MS05-1 70 4 1 2 77
& |Ms06-1 17 1 1 5 24
% MS10-1 13 2 1 3 19
S (ms11-1 1 1
= [ms23-1 0
& [ms25-1 3 3
MS26-1 1 10 3 14
Gesamt 112 63 181 16 2 28 11 3 12 428
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle =
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2 oesant
MS02-1 2 2
MS03-1 1 1
2 {MSs05-1 6 6
2 [ms06-1 2 2
g MS10-1 1 1
S (ms11-1 0
= [ms231 0
& [ms25-1 1] 1
MS26-1 7 3 10
Gesamt 9 1 2 0 0 0 7 3 1 23
Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2
MS02-1 0.0% 1.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
o |Ms03-1 8.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
T [Ms05-1 8.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
9 [Ms06-1 11.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
g MS10-1 0.0% 50.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
= (Ms11-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS23-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
MS25-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 33.3%
MS26-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 70.0% 100.0%

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

Hinweis: Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon II.

YAVER Engineering AG

Seite 8 von 43

DV Baden_Anhang A4-A6_komplett_131210



Anhang A4.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Gesamtverkehr
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Anhang A4.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

00 - 08:00 Uhr,

Kordon I, MSP 07
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang Ad4.2

Kordon I, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

-> nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A4.3

Kordon I, ASP 17:00 — 18:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle ’_
MS02-2  |Ms032  |Ms052  |Ms062  |Ms102  |Msii2z  |Ms2a2  |Ms252 |Ms2e2 oot
MS02-1 28 130 18 2 14 192
MS03-1 101 12 1 3 117
o (Ms05-1 227 7 2 2 238
& |Ms06-1 38 5 19 62
% MS10-1 15 1 1 3 2 1 23
S (ms11-1 1 1
= [ms23-1 2
& [ms25-1 1 2 1 4
MS26-1 1 7 19 1 7 4 39
Gesamt 381 38 150 43 2 22 9 8 27 680
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle =
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2 oesant
MS02-1 4 1 5
MS03-1 0
2 {MSs05-1 5 5
2 [ms06-1 2 2
g MS10-1 0
S (ms11-1 0
= [ms231 0
& [ms25-1 0
MS26-1 1 1 4 1 7
Gesamt 5 0 5 1 0 1 4 1 2 19
Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS10-2 MS11-2 MS24-2 MS25-2 MS26-2
MS02-1 0.0% 3.1% 0.0% 0.0% 7.1% 0.0% 0.0% 0.0%
o |Ms03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
T [Ms05-1 2.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
9 [Ms06-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 10.5%
g MS10-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
= (Ms11-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS23-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
MS25-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
MS26-1 0.0% 0.0% 14.3% 5.3% 0.0% 0.0% 57.1% 25.0%

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

Hinweis: Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon II.
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Anhang A4.3

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Gesamtverkehr
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Anhang A4.3

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

00 Uhr,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A4.3

Kordon |, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang AS5.1

Kordon Il, Tag 06:00 — 20:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle .

MS01-2*  |MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 mMs152 |
MS01-1* 106, 393 48 167 1 6 1 2 724
MS02-1 379 1402, 173 597 3 20 4 6 2584
o Ms03-1 89 365 68 3 47 s 9 93 682
S [Ms05-1 278 1139 68 6 20 4 1 89 1605
4 [Mso6-1 73 298 4 5 141 2 36 46 658 1263
9 [ms07-1 104] 424 61 17 147 2 22 13 116] 906
E MS12-1 0 2 1 1 6 2 1191 537 194 1934
é MS13-1 1 6 18 2 35 9 903 78 28 1080)
MS14-1 1 4 11 4 83 7 591 78 12) 791
MS15-1 0 2 97 170 614 104 213 35 4 1239
Gesamt 546 2240 745 2062 1115 1094 1715 1400 693 1198] 12808

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis einer Annahme (DV = 50% des DV an MS02) errechnet. Die Abweichungen zur u.s.
Grafik sind Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur den Verkehr zwischen den MS01 und
02 wurde nicht errechnet.

Schwerverkehr gesamt (DV)

Ziel-Mess-Stelle .

MS01-2*  |MS02-2  |MS03-2  |Ms05-2  |MS06-2  |MS07-2  [MS12-2  |[Ms13-2  [Ms14-2  msis2 |
MS01-1* 0 8 1 2 0 0 0 0, 1
MS02-1 1 47 5 14 2 1 1 71
o [Ms03-1 1 4 1 4 10
3 [Ms05-1 6 3 1 7 57
2 [ms06-1 1 10 4 1 117 133
o [Mso7-1 2 16 2 2 2 5 29
E MS12-1 0 1 38 6 6 51
é’ MS13-1 0 2 32 34
MS14-1 0 1 1 3 10
MS15-1 0 1 3 12 140 3 5 169
Gesamt 10 76 6 68 152 28 45 3 7 140) 575,

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS01-2* MS02-2 MSO03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0.0% 2.0% 2.1% 1.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS02-1 0.3% 3.4% 2.9% 2.3% 0.0% 10.0% 25.0% 16.7%
2 [Ms03-1 1.1% 1.1% 1.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 4.3%
% MS05-1 2.2% 3.8% 0.0% 16.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 7.9%
g MS06-1 1.4% 3.4% 0.0% 0.0% 2.8% 0.0% 2.8% 0.0% 17.8%
2 |MS07-1 1.9% 3.8% 3.3% 0.0% 1.4% 0.0% 9.1% 0.0% 4.3%
E MS12-1 0.0% 50.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 3.2% 1.1% 3.1%
g [MSs13-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 5.7% 0.0% 3.5% 0.0% 0.0%

MS14-1 0.0% 25.0% 0.0% 0.0% 1.2% 0.0% 1.4% 0.0% 0.0%

MS15-1 0.0% 50.0% 3.1% 7.1% 22.8% 7.7% 2.3% 0.0% 0.0%

* Die Werte fur MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang AS5.1

auslandischer Schwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle -
MS01-2%  |MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2 e

MS01-1* 0 1 0 0 0 0 0 0 1
MS02-1 4 2 2 3

o [MS03-1 0 0
T |Ms05-1 1 7 1 2| 1
2 [Ms06-1 0 2 1 P .
g [Ms07-1 0 2 1 i A
E MS12-1 0 5 5
§ MS13-1 0 0
MS14-1 0 0
MS15-1 0 5 47 2 54
Gesamt 1 1 0 10 51 5 0 5 0 46, 129

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS01-2* MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MSO01-1* 0.0% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS02-1 0.0% 0.3% 1.2% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2 [Ms03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
% MS05-1 0.4% 0.6% 0.0% 16.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 2.2%
g MS06-1 0.0% 0.7% 0.0% 0.0% 0.7% 0.0% 0.0% 0.0% 6.5%
= |MS07-1 0.0% 0.5% 0.0% 0.0% 0.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.9%
§ MS12-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.4% 0.0% 0.0%
g [MS13-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS14-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS15-1 0.0% 0.0% 0.0% 2.9% 7.7% 1.9% 0.0% 0.0% 0.0%

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtschwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS01-2* MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0.0% 12.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS02-1 0.0% 8.5% 40.0% 14.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2 [Ms03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS05-1 16.7% 16.3% 0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 28.6%
g MS06-1 0.0% 20.0% 0.0% 0.0% 25.0% 0.0% 0.0% 0.0% 36.8%
= |MS07-1 0.0% 12.5% 0.0% 0.0% 50.0% 0.0% 0.0% 0.0% 20.0%
E MS12-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 13.2% 0.0% 0.0%
g [MSs13-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS14-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS15-1 0.0% 0.0% 0.0% 41.7% 33.6% 25.0% 0.0% 0.0% 0.0%

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV =50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.
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Anhang A5.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)
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Anhang A5.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)
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Anhang A5.1
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.2

Kordon Il, MSP 07:00 — 08:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle .

MS01-2*  |MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 mMs152 |
MS01-1* 19 64 6 24 0 0 0 0 113
MS02-1 67 229 20 85 1 402
o Ms03-1 3 12 1 4] 1 3 29
S [Ms05-1 18 74 4 1 11] 108
4 [Mso6-1 4 18 1 10 1 3 43 80|
9 [ms07-1 7 27 6 9 1 7 57
E MS12-1 0 77 51 18 146,
é MS13-1 0 1 2 2 2 77 5 3 922
MS14-1 0 2 1 4 103 17 1 128
MS15-1 0 4 1 34 8 47
Gesamt 32 134 99 295 46 126 215 104 60 91 1202

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis einer Annahme (DV = 50% des DV an MS02) errechnet. Die Abweichungen zur u.s.
Grafik sind Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur den Verkehr zwischen den MS01 und
02 wurde nicht errechnet.

Schwerverkehr gesamt (DV)

Ziel-Mess-Stelle

MS01-2* MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0 1 0 0 0 0 0 0]
MS02-1 2 1
MS03-1
MS05-1
MS06-1
MS07-1
MS12-1
MS13-1
MS14-1
MS15-1
Gesamt

Gesamt

Quell-Mess-Stelle

[y
N
RINIOIPWIOIN|F| WK

[ (=1 (=] [=] [=] (=] [=} I} (=]
N

w
=

10 1 3 0 1 2 4 0 9

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS01-2* MS02-2 MSO03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0.0% 0.0% 1.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS02-1 0.0% 0.0% 0.9% 0.0% 1.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2 [Ms03-1 0.0% 8.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
% MS05-1 5.6% 8.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
g MS06-1 0.0% 11.1% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 16.3%
2 |MS07-1 0.0% 0.0% 16.7% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 28.6%
E MS12-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 5.2% 0.0% 0.0%
g [MSs13-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS14-1 0.0% 50.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1.0% 0.0% 0.0%

MS15-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 2.9% 0.0% 0.0%

* Die Werte fur MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fiir
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.2

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A5.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt
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Anhang A5.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Schwerverkehr gesamt
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.2

Kordon Il, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.3

Kordon Il, ASP 17:00 — 18:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle .

MS01-2*  |MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 mMs152 |
MS01-1* 8 36 5 11 0 2 0 0 62
MS02-1 28 130 18 39 1 6 222
o Ms03-1 25 101 12 1 2 1 18 160
S [Ms05-1 55 227 7 2 2 13 306
4 [Mso6-1 9 38 12 2 4 77 142
9 [ms07-1 14 58 6 2 9 5 5 11] 110
E MS12-1 0 1 144] 92 41 278
é MS13-1 0 4 3 3 87 20 8 125
MS14-1 0 3 3 81 17 1 105!
MS15-1 0 10 19 51 14 2 6 2 124
Gesamt 103 424 66 199 92 84 191 182 124 169) 1634

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis einer Annahme (DV = 50% des DV an MS02) errechnet. Die Abweichungen zur u.s.
Grafik sind Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur den Verkehr zwischen den MS01 und
02 wurde nicht errechnet.

Schwerverkehr gesamt (DV)

Ziel-Mess-Stelle

MS01-2* MS02-2 MS03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0 1 0 0 0 0 0 0]
MS02-1 4 1
MS03-1
MS05-1
MS06-1
MS07-1
MS12-1
MS13-1
MS14-1
MS15-1
Gesamt

Gesamt

Quell-Mess-Stelle

vjiojlr|lwio|ln|ja|jo vk

[ (=1 (=] [=] [=] (=] [=} I} (=]
N
=

[0
=
o
w
=
=
N
[
[0}
N

* Die Werte fir MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fur
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS01-2* MS02-2 MSO03-2 MS05-2 MS06-2 MS07-2 MS12-2 MS13-2 MS14-2 MS15-2

MS01-1* 0.0% 0.0% 2.8% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS02-1 0.0% 0.0% 3.1% 0.0% 2.6% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
2 [Ms03-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
% MS05-1 1.8% 2.2% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
g MS06-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 6.5%
2 |MS07-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
E MS12-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1.4% 1.1% 0.0%
g [MSs13-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 1.1% 0.0% 0.0%

MS14-1 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

MS15-1 0.0% 0.0% 10.0% 5.3% 5.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

* Die Werte fur MSO1 wurden auf Basis von Annahmen errechnet:

* DV = 50% des DV an MS02

* LW-Anteil MS02 = 5%, LW-Anteil MS01 = 3%, daher Korrekturfaktor 3/5

Die Abweichungen zur u.s. Grafik entstehen aus Rundungsdifferenzen bei der Umrechnung der Einzelwerte je MS. Ein Wert fiir
den Verkehr zwischen den MS01 und 02 wurde nicht errechnet.
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.3

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A5.3
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Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)
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Anhang A5.3

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

00-18

Kordon Il, ASP 17
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A5.3

Kordon Il, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A6.1

Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Kordon lll, Tag 06:00 — 20:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms092  |Ms272  |ms2s2 oo
o [MS08-1 10 227 237
g MS09-1 235 655 890
o (Ms27-1 13 247 4 264
S |Ms28-1 135 689 824
§ Gesamt 148 936 245 886 2215
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms092  |Ms272  |ms2sz oo
 [MS08-1 2 6 8
g MS09-1 15 134 149
o (Ms27-1 13 13
< |Ms28-1 5 119 124
§ Gesamt 5 132 17 140 294

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS08-2 MS09-2 MS27-2 MS28-2
% MS08-1 0.0% 20.0% 2.6%
g MS09-1 0.0% 6.4% 20.5%
§ MsS27-1 0.0% 5.3% 0.0%
§ MS28-1 3.7% 17.3% 0.0%
Hinweise:

- Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon II.
Die Tabellen zeigen die Wegewahl im ,Innenbereich des Kordons II* (=Kordon Ill). Es sind nur

Fahrten dargestellt, die entweder "Durchgangsverkehr des Kordon 11", "Ziel-/Quellverkehr des
Kordon 11" oder "Binnenverkehr innerhalb des Kordon 11" sind und alle auch den Kordon Il

durchfahren.

YAVER Engineering AG Seite 31 von 43 DV Baden_Anhang A4-A6_komplett_131210



Anhang A6.1

Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

auslandischer Schwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms0s-2  |Ms27-2  |msze2 oot
o [Ms08-1 0
2 [Ms09-1 5 45 50
o [Ms27-1 2 2
< |Ms28-1 1 43 44
§ Gesamt 1 45 5 45 9%

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MSO08-2 MS09-2 MS27-2 MS28-2
% MS08-1 0.0% 0.0% 0.0%
2 MS09-1 0.0% 2.1% 6.9%
§ MS27-1 0.0% 0.8% 0.0%
§ MS28-1 0.7% 6.2% 0.0%

Anteil auslandischer Schwerverkehr am Gesamtschwerverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS08-2 MS09-2 MS27-2 MS28-2
% MS08-1 0.0% 0.0% 0.0%
2 MS09-1 0.0% 33.3% 33.6%
§ MS27-1 0.0% 15.4% 0.0%
é’ MS28-1 20.0% 36.1% 0.0%
Hinweise:

- Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon 1.
Die Tabellen zeigen die Wegewahl im ,Innenbereich des Kordons 11* (=Kordon IIl). Es sind nur

Fahrten dargestellt, die entweder "Durchgangsverkehr des Kordon 11", "Ziel-/Quellverkehr des
Kordon 11" oder "Binnenverkehr innerhalb des Kordon 11" sind und alle auch den Kordon Il

durchfahren.
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Anhang A6.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

00 — 20:00 Uhr,

Kordon lll, Tag 06
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Anhang A6.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

00 — 20:00 Uhr,

Kordon lll, Tag 06
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Anhang A6.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

auslandischer Schwerverkehr

00 — 20:00 Uhr,

Kordon lll, Tag 06
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A6.2

Kordon Ill, MSP 07:00 — 08:00 Uhr

Ein nicht ndher quantifizierbarer morgendlicher Zwischenfall hat im Raum Obersiggenthal zu Staus in
der Morgenspitzenstunde gefihrt. Dies hatte zur Folge, dass das festgelegte Zeitkriterium fir den
Durchgangsverkehr tberschritten wurde und damit kaum Durchgangsverkehr von Obersiggenthal in
Fahrtrichtung Osten ergab. Der DV durfte hier in der MSP hoher sein.

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms09-2  |Msz72  |ms2s2 oo
 [MS08-1 2 15 17
2 [Ms09-1 2 2
& (Ms27-1 19 19
S [Ms28-1 8 48 56
::; Gesamt 8 67 2 17 94
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms092  |Ms272  |ms2s2 oo
o [MS08-1 1 1
2 [Ms09-1 1 1
& (MS27-1 0
S |Ms28-1 9 9
§ Gesamt 0 9 1 1 11

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS08-2 MS09-2 MS27-2 MS28-2
% MS08-1 0.0% 50.0% 0.0%
5& MS09-1 0.0% 0.0% 50.0%
E'.) MS27-1 0.0% 0.0% 0.0%
§ MS28-1 0.0% 18.8% 0.0%

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

Hinweise:
- Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon 1.
Die Tabellen zeigen die Wegewahl im ,Innenbereich des Kordons 11 (=Kordon lll). Es sind nur

Fahrten dargestellt, die entweder "Durchgangsverkehr des Kordon 11", "Ziel-/Quellverkehr des
Kordon 11" oder "Binnenverkehr innerhalb des Kordon 11" sind und alle auch den Kordon I

durchfahren.
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Anhang A6.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Gesamtverkehr

00 - 08:

Kordon lll, MSP 07
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Anhang A6.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

00 - 08:00 Uhr,

Kordon Ill, MSP 07
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A6.2

Kordon Ill, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten

YAVER Engineering AG Seite 39 von 43 DV Baden_Anhang A4-A6_komplett_131210



Anhang A6.3

Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Kordon Ill, ASP 17:00 — 18:00 Uhr

Gesamtverkehr (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms092  |Ms272  |ms2s2 oo
o [Ms08-1 1 36 37
g MS09-1 25 47 72
o [Ms27-1 7 47 54
< |Ms28-1 11 65 76
§ Gesamt 18 112 26 83 239
Schwerverkehr gesamt (DV)
Ziel-Mess-Stelle
Ms082  |Ms092  |Ms272  |ms2sz oo
 [MS08-1 0
g MS09-1 2 3 5
o [Ms27-1 1 1
< |Ms28-1 4 4
§ Gesamt 0 5 2 3 10

Anteil Schwerverkehr am Gesamtverkehr (DV)

Ziel-Mess-Stelle
MS08-2 MS09-2 MS27-2 MS28-2
% MS08-1 0.0% 0.0% 0.0%
g MS09-1 0.0% 8.0% 6.4%
§ MsS27-1 0.0% 2.1% 0.0%
§ MS28-1 0.0% 6.2% 0.0%

auslandischer Schwerverkehr (DV)
- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

Hinweise:

- Der Durchgangsverkehr bezieht sich auf Kordon 1.
Die Tabellen zeigen die Wegewahl im ,Innenbereich des Kordons 11 (=Kordon lll). Es sind nur

Fahrten dargestellt, die entweder "Durchgangsverkehr des Kordon 11", "Ziel-/Quellverkehr des
Kordon 11" oder "Binnenverkehr innerhalb des Kordon 11" sind und alle auch den Kordon I

durchfahren.
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Anhang A6.3

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

00 Uhr, Gesamtverkehr
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Kordon lll, ASP 17

"USJyejy2Inp ]| UOPIOY USP YoNne ajfe pun puls ,|| UOPIOY SBP gleylauul Jyayiaauauuig, Japo || UOPIOY Sap Jyasian|iand/-191Z. ‘.11 Uoploy sap
iyayensbuebyoing, Jepamius aip ‘Jjeisebiep usuye Jnu puis s3 ‘jje1sabiep (||| UopJod =) ,|| SUOPIOY SBp Yolasaquauul” wi [yemaBap aip 1s! JsIH

/2688 10/} Oz)6cvl % /o, €6 | 618 oz|r.8

PoL ‘LI 661 Ad Jwessn P9 |SS Ad JBSSL)

b9'98 | LES 0Z]0c9 ‘874 11T Pol'96 | OV Y 0Z]85Y

Pot EL | €8 AQ ] sbvemsny 6'€ | 8L Ad] SHEMSNY

p09'06 | £€2 02721608 T ‘824 LY Pol‘L6 | 64E OZ|9 v

bot'6 |92 >nm ma\_w\scm 68 |.€ Ad] sHemuiq
1151966019 peg - 82S N 924 / > Joyleipddey peg - 80SIN

Po6°28 128G 0DZ]299 ‘8741 Po2'98 | EGL'L DZ]LEEL

Pol‘cl 108 Ad JLUBS3L) P8 €L | ¥8H Ad JLEeSsY)

bo6°88 | 802 Dz]ree 08 | 685 OZ]L0L

okl |92 Ad] slemsny 324 99 Po0'9L | 2L Ad] s1emsny

bot7'/8 | VL€ 0z|8cYy | ‘824 7 bo/' 88 | 795 0Z]19€9

Po9'cl | ¥S Ad]| Slemuly 235 S kA Ad wtmgcm

puemp|o9 - LZSIN % leyuabbisioqo - 60S N

[II UOp.a0)] sun[[ais.ae( Aydsye.n

YAVER Engineering AG

t 131210

» g A4-A6_komplet

DV Baden_Anhan

Seite 41 von 43



Anhang A6.3

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

00 Uhr,

00-18

Kordon I, ASP 17
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A6.3

Kordon lll, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, auslandischer Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Reisezeiten

Reisezeiten zwischen den Querschnitten Kordon I

Reisezeiten Resttag (14 Stunden ohne MSP/ASP)

Anhang A7

(max. DV-Reisezeiten)

Reisezeit nach... 2 3 5 6 7 12 13 14 15

von... in Min.
2 12 12 10 12 20 20 18 18
3 12 11 10 11 20 22 22 25
5 11 12 9 11 20 20 18 20
6 11 11 9 13 18 18 18 23
7 18 18 18 16 22 22 22 25
12 20 20 20 18 20 3 6 11
13 19 22 20 16 22 3 6 12
14 20 20 20 15 19 7 6 9
15 22 20 20 19 20 11 11 9

Reisezeiten MSP

Reisezeit nach... 2 3 5 6 7 12 13 14 15

von... in Min.
2 20 20 20 22 25 26 24 24
3 12 12 11 13 21 23 23 25
5 11 12 9 15 20 20 18 20
6 11 11 9 10 18 18 18 25
7 20 20 18 17 24 24 24 26
12 22 22 22 20 24 3 6 13
13 21 24 22 19 24 3 6 13
14 22 24 22 19 21 8 7 10
15 23 24 22 20 22 12 12 13

Reisezeiten ASP

Reisezeit nach... 2 3 5 6 7 12 13 14 15

von... in Min.
2 15 14 13 15 25 26 24 24
3 13 12 11 15 23 25 25 27
5 13 12 12 15 21 21 24 26
6 13 15 15 14 20 20 19 25
7 20 20 18 17 25 25 25 27
12 23 23 23 23 25 3 7 12
13 22 25 23 20 25 3 8 12
14 22 25 22 19 22 12 10 10
15 24 25 23 20 24 12 12 12

YAVER Engineering AG 23.07.2013 Reisezeiten_130723.xls
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Anhang A7
Reisezeiten zwischen Aussenquerschnitten Kordon | (max. DV-Reisezeiten)

Reisezeiten 14 Stunden

Reisezeit nach... 10 1 23/24 25 26
von... in Min.
10 10 10 10 40
11 10 10 10 40
23/24 10 10 10 40
25 10 10 10 40
26 40 40 40 40
YAVER Engineering AG 23.07.2013 Reisezeiten_130723.xls
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Herkunftsverteilung

Ort

Echandens

Genéve 15 Aéroport
Bern 65 SBB

Bern

Worblaufen 1
Kaiseraugst

Olsberg

Rheinfelden

Magden

Mohlin

Zeiningen

Zuzgen

Hellikon

Wegenstetten

Mumpf

Wallbach

Schupfart

Stein AG

Miinchwilen AG

Sisseln AG

Aarburg

Oftringen

Zofingen

Strengelbach

Brittnau

Mihlethal

Uerkheim

Rothrist 1
Aarau
Aarau
Aarau 1
Erlinsbach

Rombach 1
Biberstein

Kuttigen 2
Ueken

Aarau Rohr

Buchs AG

Suhr

Unterentfelden

Oberentfelden

Muhen

Schoftland

Hirschthal

Holziken 1
Schlossrued

Walde AG

Staffelbach

Reitnau

Wolflinswil

Wittnau

Frick

Oeschgen

Gipf-Oberfrick

Hornussen

Bozen

Effingen

Zeihen

Laufenburg

Kaisten

Sulz AG

Rupperswil 2
Moriken AG 1
Auenstein

Veltheim AG

Schinznach Dorf

Oberflachs

Thalheim AG

Holderbank AG

Schinznach Bad 1
Brugg AG 1
Brugg AG

Windisch 2
Hausen AG

Villnachern 1
Umiken

Riniken 2
Linn

Unterbdzberg

Oberbozberg

stilli

Villigen 1
Rufenach AG

Remigen 1
Monthal

Birr 1
Lupfig

Miilligen

Birrhard

Habsburg.

Scherz

Gansingen

Oberhofen AG

Mettau

Etzgen

Wil AG

Hottwil

Turgi

Siggenthal Station 1
Wirenlingen 9
Endingen 28
Unterendingen 4
Tegerfelden 10
Déttingen 12
Klingnau 6
Kleindéttingen
Bottstein
Felsenau AG
Leuggern 2
Hettenschwil

Koblenz 5
Rietheim 7
Full-Reuenthal

Leibstadt 1
Schwaderloch 2
Bad Zurzach 14
Rekingen AG 6
Baldingen 2
Baden 8
Baden

Baden

Baden 9
Baden

MS02
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4
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2
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1 1
1
1
2
1
1
4
1 1
2 1
2
1
2 3
1 3
2
2
4 4
2 4
1 10
1
2
1
1 2
1 1
1 1
6
1
1
1
1
1
1
1
2 2
1 1
13 1
2 2
1 1
6 2
2 1
7 1
5 1
1
1
6 1
28 27
3 6
4
2 13
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a
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Summe

R Ne G

4
20 173

6
1

132

3 102

Summe
nach Ort
zusammen
gefasst

117

279

21.11.2013
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Ort

Buttwil
Merenschwand
Beinwil (Freiamt)
Sins
Niederlenz
Seon

Egliswil

Hallwil
Boniswil
Seengen
Birrwil

Beinwil am See
Grénichen
Teufenthal AG
Diirrenasch
Unterkulm
Oberkulm
Gontenschwil
Zetzwil
Reinach AG
Menziken
Kolliken
Safenwil
Dietwil

Cham

Zirich

Zirich

Zirich

Zirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich
Gockhausen
Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich

Ziirich

Zirich
Oberengstringen
Unterengstringen
Weiningen ZH
Regensdorf
Watt

Adlikon b. Regensdorf
Buchs ZH
Dallikon
Otelfingen
Boppelsen
Dénikon ZH
Httikon
Fallanden

Binz

Maur
Zollikerberg
Zumikon
Hinteregg
Adliswil
Langnau am Albis
Uitikon Waldegg
Stallikon
Glattbrugg
Opfikon
Rimlang
Oberglatt ZH
Niederhasli
Oberhasli
Dielsdorf
Regensberg
Steinmaur
Bachs
Oberweningen
Schleinikon
Schofflisdorf
Niederweningen
Niederglatt ZH
Neerach
Stadel b. Niederglatt
Bulach

Héri
Hochfelden
Bachenbiilach
Glattfelden
Eglisau

Rafz

Flurlingen
Kloten
Bassersdorf
Wallisellen
Dietlikon
Briittisellen
Effretikon
Nirensdorf
Grafstal
Tagelswangen
Pfaffikon ZH
Hinwil
Wernetshausen
Elgg.
Winterthur
Winterthur
Winterthur
Winterthur
Aesch (Neftenbach)
Flaach
Pfungen
Embrach-Embraport
Embrach
Freienstein
Rorbas
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Herkunftsverteilung

Pz ort MS02  MsO3  MsO5  MSO6  MSO7 Ms12  Ms13 Msla  MSIS
5406 Riltihof 2 8 14 1
5408 Ennetbaden 10 s 9 2
5412 Gebenstorf 3 F 9 s I 25 12
5412 Vogelsang AG 4
5413 Birmenstorf AG 1 1 19 1 6 14 2
5415 Nussbaumen AG 1 7 s 1 1 2 3
5415  Rieden 5
5416  Kirchdorf AG 1 3 1 2 2 1 1
5417 Untersiggenthal 1 6 1 9 1 7
5420  Ehrendingen s 1 1 4 6
5423 Freienwil 1 2
5425  Schneisingen 1 2 1 2
5426 Lengnau AG 6 7 2 1
5430 Wettingen 15 12 1 15 5
5432 Neuenhof 7 28 8 2
5436 Wirenlos 4 12 3 8 3 1
5442 Fislisbach 1 2 34 27 9 5
5443  Niederrohrdorf 2 3 4 2 21 16 4 3
5444 Kinten 1 8 1
5445  Eggenwil 4 2 1
5452 Oberrohrdorf 3 3 8 1 26 16 6 2
5453 Remetschwil 3 3 9 1 1
5454 Bellikon 1 1 4 2
5462  Siglistorf 8 3 3 1
5463  Wislikofen 5 3 1
5464  Rimikon AG 2 3
5465  Mellikon 3 1 2 1
5466 Kaiserstuhl AG 3 1
5467 Fisibach 5 2 1
5502 Hunzenschwil 2 3 1
5503  Schafisheim 3 1 1 1 2
5504 Othmarsingen 1 2 3 1 3
5505  Brunegg 1 1 2 1 1
5506 Magenwil 3 3 9 1 1 1 1 1
5507 Mellingen 3 9 16 16 5 4
5512 Wohlenschwil 1 3 2 2 2
5522 Tagerig 1 1 2 2 4 1 1
5524 Nesselnbach 2
5524 Niederwil AG 2 8 2
5525  Fischbach-Goslikon 2 2 1 1 1
5600  Lenzburg 4 1 8 1 10 4 2
5603 Staufen 1
5604  Hendschiken 4 1
5605 Dottikon 4 1 6 1 4 1 1
5606  Dintikon 2 2 1 1
5607 Hagglingen 3 1 1 1 2
5608 Stetten AG 1 2 1 8 3
5610 Wohlen AG 3 8 3 14
5611  Anglikon 2
5612 Villmergen 3 2 7 4 5 1 3
5614  Sarmenstorf 1 1 2 5 1
5615  Fahrwangen 1
5616 Meisterschwanden 3 5 2 1
5619 Bittikon AG 2 1
5620 Bremgarten AG 4 5 8
5621 zufikon 1 2 4 2 7 1
5622 Waltenschwil 1 1 1 1
5623 Boswil 1 2 2 1
5624 Binzen 1
5626 Hermetschwil-Staffeln 5
5628  Aristau 1
5630 Muri AG 2 3 1 1 1

Hinweis: Nur Halterinformationen von zur MSP in den Kordon Il einfahrenden F mit AG- und ZH-

Summe

nach Ort

zusammen
Summe  gefasst PLZ

67 8800
65 8803

wurden beim jeweiligen STVA abgefragt

Ort

Marthalen
Rudolfingen
Ossingen
Bauma
Frauenfeld
Hagenbuch ZH
Diibendorf
Wangen b. Dibendorf
Volketswil
Gutenswil
Greifensee
Nénikon

Uster

Riedikon

Ruti ZH
Hombrechtikon
Zollikon
Erlenbach ZH
Uetikon am See
Stifa

Thalwil
Ruschlikon
Pfaffikon SZ
Horgen
Horgenberg
Wadenswil
Schonenberg ZH
Samstagern
Bilten

Urdorf
Birmensdorf ZH
Aesch b. Birmensdorf
Arni AG
Bonstetten
Wettswil
Hedingen
Affoltern am Albis
Obfelden
Ottenbach
Aeugst am Albis
Jonen
Oberlunkhofen
Unterlunkhofen
Rottenschwil
Ebertswil
Uerzlikon
Mettmenstetten
Oberrieden
Fahrweid
Schlieren
Dietikon
Geroldswil
Oetwil an der Limmat
Killwangen
Spreitenbach
Bergdietikon
Rudolfstetten
Berikon
Oberwil-Lieli
Widen

St. Gallen

MS02

wR ke

[N NN

~

MS03

[EYENIEIN

MS05

MS06

[NESIN

[FESN

PRORNRENWWGO

NR N o

Legende: Farbskala

17 Querschnittswerte 11 - 30
I querschnittswerte 31 - 60
Querschnittswerte >60

26 Summenwerte 21 - 60
Summenwerte 61 - 100
Summenwerte >100

74  Summenwert Orte zus'gefasst 61 - 120 (erscheinen in Bericht / Abbildung 13)
Summenwert Orte zus'gefasst 121 - 240
Ssummenwert Orte zus'gefasst >240

YAVER Engineering AG

21.11.2013
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MSs12

Anhang A8

Summe
nach Ort
2usammen

MS13  MSl4  MS1S Summe  gefasst
2
1
2
6
2
1
6

1 2

1 1 6
1
1

1 2

1 1 5
1
5
1
1

1 1

1 1 2

1 1

1 2 1 13

1 1 3

1 1 3

6

1

1 7

1

4

1 1
2 2

5

1 1 7

3

2

7

1

2 5 14
1 4

1 2

1 1
2
4

1 1 4
1
3
1

1 2
4
5

2 s 36

4 1 3 1 57

1 2 1
1 10

1 2 23

6 1 s 78

1 15

2 2 1 12

4 2 17
3

5 2 1 17

1 2
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A12.1

Auswertung Fahrten von Messstelle 26

In Kapitel 8.3 wird erlautert, inwiefern sich diese Auswertung mit der Auswertung von Kordon |
vergleichen lasst.

von MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, Gesamtverkehr
von vial via 2 via3 via 4 nach Gesamt Anteil [%]
MS26-1 MS02-1 MS03-2 6 1,18%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS03-2 29 5,72%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS28-1 MS03-2 1 0,20%
MS26-1 MS02-1 MS05-2 22 4,34%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS28-1 MS03-2 2 0,39%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS03-2 8 1,58%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS05-2 68 13,41%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS28-1 MS05-2 2 0,39%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS05-2 12 2,37%
MS26-1 MS02-1 MS06-2 5 0,99%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS06-2 209 41,22%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 22 4,34%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS06-2 2 0,39%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 2 0,39%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS10-2 0] 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS11-2 1 0,20%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS11-2 1 0,20%
MS26-1 MS15-1 MS24-2 84 16,57%
MS26-1 MS15-1 MS25-2 30 5,92%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS25-2 1 0,20%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS25-2 0 0,00%
Total 507 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt
von vial via 2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS26-1 MS02-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MSO08-1 M528-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS0S-1 M528-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS0S-1 MS27-1 MS05-2 7 5,07%
MS26-1 MS515-1 MS08-1 M528-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS0S-1 M528-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS06-2 1 0,72%
MS26-1 MS515-1 MS0S-1 M528-1 MS06-2 62 44,93%
MS26-1 MS515-1 MS08-1 M528-1 MS06-2 1 0,72%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS06-2 1 0,72%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS13-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MSs14-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS14-1 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS13-1 MS512-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS14-1 MS512-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS14-1 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS13-1 MS512-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS14-1 MS512-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MS24-2 48 34,78%
MS26-1 MS515-1 MS25-2 18 13,04%
MS26-1 M515-1 MSs14-1 MS25-2 0 0,00%
MS26-1 MS515-1 MSs14-1 M512-2 MS25-2 0 0,00%
Total 138  100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr
von vial via 2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS26-1 MS02-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS05-2 6 4,80%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS06-2 53 42,40%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS06-2 1 0,80%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS06-2 1 0,80%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS24-2 46 36,80%
MS26-1 MS15-1 MS25-2 18 14,40%
MS526-1 MS15-1 MS14-1 MS25-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS25-2 0 0,00%
Total 125 100,00%
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Anhang A12.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

von MS26,
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Anhang A12.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

von MS26,
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Anhang A12.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

ausland. Schwerverkehr

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

von MS26,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Gesamtverkehr
von via 1l via 2 via 3 via 4 nach Gesamt Anteil [%]
MS26-1 MS02-1 MS03-2 1 2,86%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS05-2 2 5,71%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS03-2 1 2,86%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 M528-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 M528-1 MS05-2 1 2,86%
MS26-1 MS02-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS06-2 16 45,71%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 2 5,71%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MSO7-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MSO7-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 M513-1 MS512-2 MS510-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS512-2 MS510-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS511-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS513-1 M512-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS24-2 10 28,57%
MS26-1 MS15-1 MS25-2 2 5,71%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS25-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS25-2 0 0,00%
Total 35 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A12.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

:00 — 08:00 Uhr,

MSP 07

von MS26,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, Gesamtverkehr
von vial via 2 via 3 via 4 nach Gesamt Anteil [%]
MS26-1 MS02-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 MS27-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS02-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS03-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS05-2 6 20,00%
MS26-1 MS15-1 MSO08-1 MS28-1 MS05-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS05-2 1 3,33%
MS26-1 MS02-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS28-1 MS06-2 10 33,33%
MS26-1 MS15-1 MS08-1 M528-1 MS06-2 4 13,33%
MS26-1 MS15-1 MS09-1 MS27-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS08-1 MS28-1 MS06-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS07-1 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS10-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS13-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS12-2 MS11-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS24-2 5 16,67%
MS26-1 MS15-1 MS25-2 4 13,33%
MS26-1 MS15-1 MS14-1 MS25-2 0 0,00%
MS26-1 MS15-1 MS514-1 MS12-2 MS25-2 0 0,00%
Total 30 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A12.1

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

00 Uhr,

00-18

ASP 17

von MS26,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.1

von MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Anhang A12.2

Auswertung Fahrten zur Messstelle 26

In Kapitel 8.3 wird erlautert, inwiefern sich diese Auswertung mit der Auswertung von Kordon |
vergleichen lasst.

nach MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, Gesamtverkehr
von vial via 2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS03-1 MS02-2 MS26-2 12 2,86%
MS03-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 25 5,95%
MS03-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS02-2 MS26-2 17 4,05%
MS03-1 MS27-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 22 5,24%
MS05-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS02-2 MS26-2 14 3,33%
MS06-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 195 46,43%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 7 1,67%
MS06-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 32 7,62%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 0,24%
MS07-2 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 0,24%
MS10-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 0,24%
MS10-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 0,24%
MS11-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 2 0,48%
MS11-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 3 0,71%
MS11-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 0,24%
MS23-1 MS15-2 MS26-2 51 12,14%
MS25-1 MS15-2 MS26-2 35 8,33%
MS25-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
Total 420 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A12.2
nach MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt
von vial via 2 via 3 via 4 nach Gesamt Anteil [%]
MS03-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MSO05-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS27-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MSO05-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 2 3,13%
MS05-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 34 53,13%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 1 1,56%
MS06-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS23-1 MS15-2 MS26-2 18 28,13%
MS25-1 MS15-2 MS26-2 9 14,06%
MS25-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
Total 64 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A12.2
nach MS26, Tag 06:00 — 20:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr
von vial via 2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS03-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS27-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 2 3,13%
MS05-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 31 50,82%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 1 1,56%
MS06-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS23-1 MS15-2 MS26-2 18 28,13%
MS25-1 MS15-2 MS26-2 9 14,06%
MS25-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
Total 61 100,00%
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Anhang A12.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

nach MS26,
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Anhang A12.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Schwerverkehr gesamt

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

nach MS26,

3|y :uanye4 3||y :ua1eljRUONEN AS  iuassep|

(puaJiyejulad) Jyn 00:0Z SI9 00:90 :WNesyaz 7107 Jequaidas o ‘wnieqg uapeg/nesiey  eloid

“J1S519j0yuanan " peg
—90SIN

“JISPRQUIWIMYDS 113
—S0SW

13SpUB T HAM — EOSW

HIUyoa)ssay

N

“Jysuauwuig TIsep peg TV HZ adwey muadeiy TV uadwey Sydm gy

-TISW — €TSS —SZSN

8T

“13s98ul| BN~ ped — LOSIN
“NSUBWIIG ISUSGRD — ZTSIA

[ends Iy 153Mpea TV
- 0TS

onuqsuesip8on — TSI

MPNIGSSNAY SUaGRY
- €IS

“11s1988n.g peg — 8ZSN joysajadde)y peg - gosi

PUEMPIOD - £ZSIA N
AN |eyauasais,n - STSA

|eyiuassisiaqo- 605N

uaguipuay3 - ZoSW

ZU3|q0) - 9CSIN

(3191ZUBJ3JJIp) 9ZSIN Sun[[alsIe( AYasye.as)

2_130918.docx

g Al

DV Baden_Anhan

Seite 23 von 36

YAVER Engineering AG



Anhang A12.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

ausland. Schwerverkehr

:00 — 20:00 Uhr,

Tag 06

nach MS26,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A12.2
nach MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Gesamtverkehr
von vial via 2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS03-1 MS02-2 MS26-2 1 6,67%
MS03-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 2 13,33%
MS03-1 MS28-2 MSO08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS27-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 2 13,33%
MS05-1 MS28-2 MSO08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 5 33,33%
MS06-1 MS28-2 MSO08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS27-2 MS09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 6,67%
MS07-2 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 6,67%
MS10-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS23-1 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS15-2 MS26-2 3 20,00%
MS25-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
Total 15 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

YAVER Engineering AG Seite 26 von 36 DV Baden_Anhang A12_130918.docx



Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A12.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

:00 — 08:00 Uhr,

MSP 07

nach MS26,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, MSP 07:00 — 08:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) Anhang A12.2
nach MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, Gesamtverkehr
von vial via2 via 3 viad nach Gesamt Anteil [%]
MS03-1 MS02-2 MS26-2 2 5,88%
MS03-1 MS27-2 MSQ09-2 MS15-2 MS26-2 1 2,94%
MS03-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS02-2 MS26-2 3 8,82%
MS03-1 MS27-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS03-1 MS28-2 MSQ9-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MSO05-1 MS27-2 MSQ09-2 MS15-2 MS26-2 3 8,82%
MS05-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS05-1 MS28-2 MSQ09-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS02-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS28-2 MSQ09-2 MS15-2 MS26-2 8 23,53%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS06-1 MS27-2 MSQ09-2 MS15-2 MS26-2 7 20,59%
MS06-1 MS28-2 MS08-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS07-2 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 2,94%
MS10-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS10-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 1 2,94%
MS11-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS13-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS11-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS23-1 MS15-2 MS26-2 7 20,59%
MS25-1 MS15-2 MS26-2 1 2,94%
MS25-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
MS25-1 MS12-1 MS14-2 MS15-2 MS26-2 0 0,00%
Total 34 100,00%
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht berechnet, weil zu wenig Fahrten

YAVER Engineering AG Seite 33 von 36 DV Baden_Anhang A12_130918.docx



ally  :uayeq 3|ly ‘udleleuoneN ally  tuassepy
(puaiyesu1a) Jyn Q08T SIq 00:LT dSY :WNeINaz Z10¢ 42qwa1das 0 ‘wnieq uspeg/nediey  ya[oid

“JjsuauligTIsap peg T HZ adwey muadey Ty uadwey 8ydm gy

Anhang A12.2

Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung)

Projekt

Gesamtverkehr

00 Uhr,
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, ASP 17:00 — 18:00 Uhr, Schwerverkehr gesamt

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Projekt Erhebung Durchgangsverkehr Grossraum Baden (Kennzeichenerhebung) An hang A12.2

nach MS26, ASP 17:00 —18:00 Uhr, ausland. Schwerverkehr

- nicht dargestellt, weil zu wenig Fahrten
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Anhang A13

D ¢ Departement
Sahams Yo Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAU Abteilung Verkehr

Datenschutz-Vereinbarung
Verkehrsdatenerhebung am 4. September 2012 nach der Fahr zeug-
Kennzeichenmethode im Nordwest-Aargau (Grossraum Baden, 14 Gemeinden)

zwischen der

Firma Messtechnik Mehl GmbH, Kurfiirstenstr. 10a, D-34466 W olfhagen, als 1.
Verpflichtete,

- als Unternehmen, welches die Verkehrsdatenerhebung im Auftrag des Kantons durchfiihrt
und den ersten S chritt der Auswertung der Daten vornimmt
— in der Pflicht, jederzeit die datenschutzrechtlichen Bestimmungen einzuhalten

und der

Firma is Industrial Services AG, Réschibachstrasse 22, CH-8037 Ziirich, Schweiz als 2.

Verpflichtete

- als Unternehmen, welches teilweise anony misierte, teilweise noch nicht anonymisierte
Verkehrsdaten fur die Verkehrsplanung im Auftrag des Kantons bearbeitet

— in der Pflicht, jederzeit die datenschutzrechtlichen Bestimmungen einzuhalten

und dem

Kanton Aargau als Auftraggeber, vertreten durch das Departem ent Bau Verkehr und
Umwelt (BVU), Abteilung Verkehr,

— als Grund- und Werkeigentimer der Kantonsstrassen

— mit dem BVU als zustandige Behérde fir die Planung, den Bau und den Unterhalt der
Kantonsstrassen im Sinne der Kantonsverfassung § 49 und dem Gesetz iiber die
National- und Kantonsstrassen und ihre Finanzierung (Strassengesetz, StrG) vom
17.03.1969 (Stand 01.01.2008)

- im Bestreben, ihren ges etzlichen Auftrag unter Wahrung des L egalitats- und
Verhéaltnisméssigkeitsprinzips zu erfiillen

vereinbaren, was folgt:

1. Furden Richtplaneintrag des Baldeggtunnels auf Stufe Festsetzung und fiir die
Kalibrierung des kanton alen Verkehrsmodells werden aktuelle Verkehrsdaten benétigt.
An 21 Standorten im Dreieck Koblenz-Wettingen-M&genwil werden am 4. September und
optional am 5. September 2012 {iber 14 Stunden von 6 Uhr morgens bis 20 Uhr abends
mit der Fahrzeugkennzeichenmethode die Verkehrsstréme erfasst. Daraus ldsst sich
spater die Routenwahl herleiten.

2. Die Fahrzeuge werden mit einer Infrarotkamera erfasst und es wird ein Infrarotbild

Datenschutz-Vereinbarung vom 3. September 2012 1 datenschutz-vereinbarung ag_weh def3.doc



Anhang A13

der Fahrzeugfront mit Kennzeichen aufgenommen. Das fotografierte Kennzeichen
wird durch die Software/mittels OCR In Text umgewandelt. Zur spateren
Fahrzeugklassifizierung wird zudem ein Farb-Ubersic htsbild des Gesamtfahrzeugs
angefertigt. Auf diesem Bild ist nur der Fahrzeugtyp zu identifizieren (PW, LW, KLW),
jedoch keine Fahrzeuginsassen. Es werden das Infrarotbild, das Farbbild (beide al s
“jpg) und das Kennzeichen in Textform als Rohdaten ges peichert. Die Rohdaten
werden an den verschiedenen Erfassungsstandorten lokal und drahtgebunden auf
containergeschitzte Datentréger Gibermittelt bzw. abgespeichert. Der Zugriff auf
diese Rohdaten ist von Beginn weg nur Mitarbeitenden der 1. V erpflichteten mit
einem Code mdglich.

3. Datentransfers

— Nach Aufzeichnung: Die Rohdaten werden nach der Aufzeichnung per Fahrzeug an
den Firmensitz der Firma Mehl in Wolfhagen transportie rt. Der Datentransfer erfolgt
somit rein physisch und nicht per Funk oder per Internet.

- Nach der ersten Auswertung durch die Firma MEHL: Anonymisierte und nicht
anonymisierte Daten werden fir die weitere Verarbeitung per Webtransfer von der
Firma MEHL an die Firma is geliefert

4. Es stehen drei Auswertungen an:

- Auswertung "Durchgangsverkehr": Die statistische Auswertung der Rohdaten
"Durchgangs verkehr" erfolgt am Firmensitz MEHL in Wolfhagen.

— Auswertung "Schwerverkehr": Die Auswertung der R ohdaten "Schwerverkehr" erfolgt
am Firmensitz is in Zirich.

- Auswertung "Herkunftsbestimmung": Die Auswertung der Rohdaten
"Herkunftsbestimmung" erfolgt am Firmensitz is in Ziirich. Von den erhobenen Daten
werden nur AG-Kennzeichen und ZH-Kennzeichen, sowie ausldndische LW-
Kennzeichen von MEHL an die Firma is geliefert. Das Strassenverkehrsamt Kt. AG
liefert auf Rechnung Angaben sowohl zu AG- als auch ZH-Kennzeichen. Die
Erlaubnis des Kt.ZH liegt vor. Pro Kennzeichen werden nur PLZ und Wohnort
ausgegeben. Ein Rlckgriff auf den Halternamen ist nicht méglich. Bei ausléndischen
Lastwagen erfolgt keine weitere Datenabfrage.

5. Die Rohdaten werden in den beiden Firmen bis ca. Ende Januar 2013 ausgewertet.
Ergebnis sind fahrzeugunabhéangige Statistiken, Mengenangaben un d Fahrzeiten. Dem
Auftraggeber werden nur codierte Rohdaten und die genannten Auswertungen
ubergeben. Der Auftraggeber definiert, wann die Auswertung definitiv abgeschlossen ist.
Nach Abschluss der statistischen Auswertungen der R ohdaten bei beiden Firmen, codiert
die 1. Verpflichtete die Rohdaten und I6sc ht die 2. Verpflichtete die Rohdaten als auch
die codierten Daten unwiederherstellbar. Die anonymisierten Daten werden bei der 1.
Verpflichteten 24 Monaten gespeichert. Die 1. Verpflichtete und die 2. Verpflichtete
verpflichtet sich, die Rohdaten nach der Codie rung unverziiglich unwiederherstellbar zu
I6schen. Nach Abschluss der Arbeiten ca. im Februar 2013 verlangt das BVU vom 1. und
2. Verpflichteten per Brief die schriftliche Bestatigung, dass alle Rohdaten der
Verkehrsdatenerhebung vom 4.9 optional 5.9.2012 gel6scht sind.

6. Die codierten Daten werden zwei Jahre bei der 1. V erpflichteten archiviert. Sie fragt nach
zwei Jahren automatisch das BVU an, ob die Daten gel6éscht werden kénnen.

7. Die 1. Verpflichtete und die 2. Verpflichtete werden ihre Rechte und Pflichten ge mass

dieser Vereinbarung auc h allfélligen Rechtsnachfolgern tiberbinden mit der Pflicht zur
Weiterlibertragung.
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Anhang A13

8. Die unterzeichnenden Personen bestatigen hiermit, dass sie sowie ihre Mitarbeitenden
darliber unterrichtet sind, dass bei der Bearbeitung von Daten im Rahmen der Verkehrs-
erhebungen vom 4. und optional 5. September 2012 sowie den damit im Zusammenhang
stehenden Datenbearbeitungen die Vorgaben des D atenschutzrechts des Kantons
Aargau einzuhalten sind.

9. Es durfen keinerlei Daten, Datentrager oder Akten, die P ersonendaten von Verkehrsteil-
nehmenden usw. enthalten, ganz oder teilweise kopiert oder in den persénlichen Besitz
von Mitarbeitenden Uberfuhrt oder Dritten auf irgendeine Weise zugénglich gemacht wer-
den.

10. Gegenuber Drittp ersonen ist beziiglich aller Daten und Wahrnehmungen Stillschweigen
zu bewahren. Es durfen keine Informationen weitergegeben oder D rittpersonen den
Zugang zu solchen Daten und Datentragern erméglicht werden.

11. Die Daten dirfen nur auf den dafiir vorgesehenen Programmen verarbeitet werden. Es
missen persénliche Passwoérter verwendet werden.

12. Die personlichen Passwérter sind regelmassig zu wechseln, geheim zu halten und diirfen
nicht weitergegeben werden. Beim Verdacht, dass unberechtigte Personen von einem
personlichen Passwort Kenntnis haben, ist dieses unverziglich zu &ndern und der VVor-

fall, sowie andere Unregelmassigkeiten und auffillige Vorkommnisse sind ohne Verzug
dem Auftraggeber zu melden.

13. Beim Verlassen des Arbeitsplatzes ist aus dem Programm auszuloggen und vorhandene
Datentrager mussen unter Verschluss gehalten werden. Nicht mehr benétigte D aten, Da-
tentrager und Akten sind zu anonymisieren bzw. zu vernichten.

14. Die erwahnten Geheimhaltungspflichten bestehen auch nach Beendigung der vertraglich
vereinbarten Aufgabenerfiillung uneingeschrankt weiter.

15. Hinweis auf Strafbestimmungen: Verwendung oder Bekanntgabe von Personendaten
ohne ausdriickliche Erméchtigung des Auftraggebers wird geméss § 41 des
Datenschutzgesetzes des Kantons Aargau mit Busse bestraft. \Vorbehalten bleibt eine
Bestrafung wegen Verletzung des Amtsgeheimnisses (Art. 320 StGB).

Also vereinbart und rechtsgiiltig unterzeichnet (4-fach):

Firma Messtechnik Mehl GmbH, Kurfiirstenstr. 10a, D 34466 Wolfhagen
Bastian Bretsfchneider

./

is Industrial Services AG, Réschibachstrasse 22, CH-8037 Ziirich, Schweiz
Hendrik Werdin

.... //R/V@rbf’%g”) 211“}7 CZ’ Datum: ZJ?Q/ZU;"'[
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